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DOCUMENTS TO BE ONBOARD A LORRY

DOCUMENTS NECESSAIRES A BORD DU CAMION



DOCUMENTS NECESSAIRES A BORD DU VEHICULE TRACTEUR

Un carnet de route, dans la langue du pays d’immatriculation du véhicule, numéroté par les autorités compétentes
qui ’ont délivré, dans lequel il y aura :

L’autorisation CEMT, diment remplie, annuelle ou court terme (valable 30 jours) avec les cachets correspondants
au type de véhicule concerné («EURO 1V siiry, « EURO V siiry ou «k EURO VI siiry) ! et, le cas échéant, les invalidités
territoriales (A, GR, H, I, RUS). Une autorisation court terme ne peut étre valable que 30 jours.

L’attestation de conformité aux normes techniques concernant les émissions sonores et polluantes

et aux normes de sécurité pour un véhicule 2 moteur «kEURO IV siir», «<EURO V siir», «<EEV siir» ou

«EURO VI siir» (Annexe 4 du Manuel)', remplie dans I’une des quatre langues (langue du pays d’immatriculation,

frangais, anglais, allemand), accompagnée d’une traduction d’au moins deux autres de ces langues (des certificats

vierges). Toutes seront numérotées de telle sorte qu’elles s’intégrent dans une série cohérente par pays Membre.

Les autorités nationales peuvent, soit procéder elles-mémes a la numérotation, soit déléguer celle-ci aux

constructeurs, mais quel que soit le moyen choisi, ce sont les autorités nationales qui sont responsables du suivi

de la numérotation et ainsi de I’identification de chaque certificat.

e Lattestation de conformité aux normes techniques concernant les émissions sonores et polluantes et
[’attestation de conformité aux normes de sécurité (Annexes 64, 74, 6B et 7B du Manuel 2006) pour camion
«EURO I siir» ou « EURO 1V stiry émises avant le 31 décembre 2008 restent valables °.

e Les attestations de conformité aux normes techniques concernant les émissions sonores et polluantes et aux
normes de sécurité pour camion « EURO V stir» [ITF/TMB/TR(2008)4], émises avant le 31 décembre 2008
restent valables.

e Les attestations de conformité aux normes techniques concernant les émissions sonores et polluantes et aux
normes de sécurité pour un véhicule a moteur « EURO I stiry, «EURO 1V siiry ou « EURO V siiry, (Annexe
4 du Manuel 2009), émises avant le 31 décembre 2013, restent valables *.

o Les véhicules qui ont été immatriculés pour la premiere fois avant [’amendement de la Directive ou du
Réglement, comme indiqué dans le Manuel, doivent répondre aux exigences de la Directive ou du Reglement
dans la version qui était en vigueur au moment de l'immatriculation.

o Apartir du ler janvier 2014, ce sont les certificats tels que reproduits dans |’ Annexe 4 de ce Manuel qui doivent
étre utilises.

L’attestation de conformité aux normes de sécurité de la remorque ou semi-remorque (Annexe 5 du

Manuel), remplie dans 1'une des quatre langues (langue du pays d’immatriculation, frangais, anglais, allemand),

accompagnée d’une traduction d’au moins deux autres de ces langues (des certificats vierges). Toutes seront

numérotées de telle sorte qu’elles s’intégrent dans une série cohérente par pays Membre. Les autorités nationales
peuvent, soit procéder elles-mémes a la numérotation, soit déléguer celle-ci aux constructeurs, mais quel que
soit le moyen choisi, ce sont les autorités nationales qui sont responsables du suivi de la numérotation et ainsi de

I’identification de chaque attestation.

e Les certificats émis avant le 31 décembre 2013 restent valables. Les véhicules qui ont été immatriculés
pour la premiere fois avant I'amendement de la Directive ou du Réglement, comme indiqué dans le Manuel,
doivent répondre aux exigences de la Directive ou du Reglement dans la version qui était en vigueur au
moment de I'immatriculation.

» A partir du ler janvier 2014, ce sont les certificats tels que reproduits dans [’Annexe 5 de ce Manuel qui
doivent étre utilisés.

L attestation de controle technique du véhicule a moteur ef de la remorque ou semi-remorque (4Annexe 6 du

Manuel), remplie dans I’une des quatre langues (langue du pays d’immatriculation, francais, anglais, allemand),

accompagnée d’une traduction d’au moins deux autres de ces langues (des certificats vierges). Le service

compétent du pays d’immatriculation les numérotera.

e Etant donné que la date de premiere immatriculation du véhicule n’est indiquée sur aucun certificat CEMT et
qu’elle n’est pas toujours indiquée sur le document d’immatriculation du véhicule, tous les véhicules - qu’ils
soient «neufsy» ou «anciensy - doivent avoir cette attestation a bord pour permettre un controle uniforme,
rapide et simple.

e Les attestations remplies en 2013 resteront valables pour une période de 12 mois et jusqu’a la fin du mois
anniversaire correspondant. Si elles sont renouvelées apres le ler janvier 2014, les nouveaux formulaires
(Annexe 6 du Manuel) devront étre utilisés.

e Si les attestations de conformité auxquelles il est fait référence ci-dessus ont été émises avant le
31 décembre 2013, il sera certifié pendant le controle technique que le véhicule a été équipé selon les versions
des Directives qui étaient listées et appliquées au moment de la premiere immatriculation du véhicule.

ATTENTION :

1. Les camions «kEEV siir» ne sont pas considérés dans le Contingent Multilatéral CEMT comme une catégorie
distincte. Les camions «EEV stir» opérant avec 1’autorisation multilatéral CEMT doivent étre accompagnés
de I’autorisation CEMT pour la catégorie «kKEURO V stir».

2. La catégorie camion «EURO III siir» sera maintenu dans le Contingent multilatéral pendant une période
transitoire de deux ans, uniquement jusqu’au 31 Décembre 2015.
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DOCUMENTS TO BE ONBOARD A TRACTOR VEHICLE

A logbook, in the language of the registration country, numbered by the competent Authorities which have
delivered it, in which will be included:

The ECMT licence, duly completed, annual or short-term (valid for 30 days) with the stamps corresponding to
the type of vehicle concerned (“EURO IV safe”, “EURO V safe” or “EURO VI safe”)" and, where appropriate, to
the non-validity in territories (A, GR, H, I, RUS). 4 short-term licence may only be valid for 30 days.

The Certificate of compliance with technical provisions concerning exhaust and noise emissions and safety
requirements for “CEURO 1V safe”, “EURO V safe”, “EEV safe” or “EURQO VI safe” motor vehicle (Annex 4
in the Guide), filled-out in one of the four languages (language of the country of registration, French, English,
German), accompanied by translation into at least two other of these languages (the blank certificates). These to
be numbered in such a way as to form a coherent series by Member country. The national Authority can either
directly proceed with the numbering or delegate it to manufacturers, but either way the national Authority will
be responsible for ensuring that the numbers of the certificates can be “traced”, so that every certificate can be
identified.

e Certificates of compliance with technical provisions concerning exhaust and noise emissions and Certificates
of compliance with safety requirements (Annexes 64, 74, 6B and 7B in the Guide 2006) for “EURQO Il safe” or
“EURO 1V safe” lorries, issued before 31 December 2008 remain valid. *

e Certificates of compliance with technical provisions concerning exhaust and noise emissions and safety
requirements for “EURO V safe” lorry [ITF/TMB/TR(2008)4] issued before 31 December 2008 remain valid.

e Certificates of compliance with technical provisions concerning exhaust and noise emissions and safety
requirements for “EURQO Il safe”, “EURO IV safe” or “EURQO V safe” motor vehicle (Annex 4 in the Guide
0f 2009), issued before 31 December 2013 remain valid. ?

* Vehicles which have been registered for the first time before the amendment of the Directive or Regulation,
as stated in the Guide, have to comply with the requirements of the Directive or Regulation in the version
applicable at that time.

e As from I January 2014, the certificates, as reproduced in Annex 4 of this Guide, must be used.

The certificate of compliance with the safety requirements for the trailer or semi-trailer (dnnex 5 in the
Guide), filled-out in one of the four languages (language of the country of registration, French, English, German),
accompanied by translation into at least two other of these languages (the blank certificates). They all will be
numbered in such a way as to form a coherent series by Member country. The national Authority can either
directly proceed with the numbering or delegate it to manufacturers, but either way the national Authority will
be responsible for ensuring that the numbers of the certificates can be “traced”, so that every certificate can be
identified.

e Certificates issued before 31 December 2013 remain valid. Vehicles which have been registered for the
first time before the amendment of the Directive or Regulation, as stated in the Guide, have to comply with
the requirements of the Directive or Regulation in the version applicable at the time of the vehicle's first
registration.

e As from I January 2014, the certificates, as reproduced in Annex 5 of this Guide, must be used.

The roadworthiness test for the motor vehicle and the trailer or semi-trailer (4nnex 6 in the Guide), filled-out
in one of the four languages (language of the country of registration, French, English, German), accompanied by
translation into at least two other of these languages (the blank certificates). The competent Body will number
them all in the country of registration.

*  Due to the fact that the date of first registration of the vehicle is not indicated on any ECMT certificate and is not
always indicated in the registration document of the vehicle, all vehicles - no matter whether they are “new” or
“old” - should carry this certificate on board to guarantee a uniform, quick and simple control system.

e Certificates for roadworthiness tests filled-out in 2013 remain valid for a 12-month period and until the end
of the same month, when they have to be renewed. As of 1st January 2014, new forms (Annex 6 in the Guide)
have to be used.

e [fthe certificates of compliance referred to above have been issued before 31 December 2013, it will be certified
during roadworthiness test that the vehicle has been equipped in accordance with those listed versions of the
Directives which were applicable at the time of the vehicle's first registration.

ATTENTION:
1.

“EEV safe” lorries are not considered within the ECMT Multilateral Quota as a separate category. “EEV safe”
lorry operating under the ECMT Multilateral licence shall be accompanied by the ECMT licence for
“EURO V safe” category.

“EURO III safe” lorry category will be maintained within the Multilateral quota for a transitional period of
two years, until 31 December 2015 only.

© ITF /IRU, 2014 iii



PRECAUTIONS GENERALES EN CE QUI CONCERNE
LA MANIERE DE COMPLETER LES CERTIFICATS

Tous les certificats doivent étre diiment complétés et signés. 1ls ne seront pas considérés comme valables
si des informations ou une certification sont requises, mais ne sont pas renseignées. Les seules exceptions a cette
régle sont :

» La « protection anti-encastrement arriérey et la «protection latérale» des Annexes 4 et 5 : comme cela est
indiqué dans les notes en bas de page, ne sont pas requises pour les tracteurs de semi-remorque.

C’est pourquoi il est fortement recommandé, dans de tels cas, de barrer les points qui ne sont pas remplis,
plutot que de les laisser vides.

Les certificats tels que reproduits dans les annexes 4 et 5 peuvent étre complétés et signés/estampés par
scanner ou cachets de signature.

v © ITF /IRU, 2014



GENERAL PRACTICE WITH REGARD TO THE “FILLING OUT”
OF ALL CERTIFICATES

All the certificates have to be duly completed and signed. They will not be considered valid if information
or certification is required, but missing for some points. The only exceptions to this rule are:

*  “Rear protective devices” and “lateral protection” in Annex 4 and 5: as indicated in the relevant footnote,
these points are not required for semi-trailer tractors.

In such cases, it is therefore highly recommended that, rather than leave them blank, the points should be
struck out.

The certificates reproduced in Annexes 4 and 5 may be filled-in and signed by scanner or signature stamps.

© ITF / IRU, 2014 \
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Préambule

Depuis sa création, en 1953, la Conférence Européenne des Ministres des Transports (CEMT) a
constamment ceuvré dans le sens d’une facilitation et d’une intégration des marchés des transports
terrestres internationaux.

Le contingent multilatéral d’autorisations de transport de la CEMT ayant été instauré le ler janvier 1974,
répond a un souci affirmé par le Conseil des Ministres de marquer des pas concrets vers une libéralisation
progressive des transports routiers de marchandises, qui n’a pu intervenir que par les efforts communs
des Etats membres vers une harmonisation continue des conditions de concurrence entre transporteurs
routiers des différents pays.

En introduisant des normes sur les émissions sonores et polluantes pour les camions «verts», et méme
des normes plus strictes quant aux émissions polluantes et des exigences de sécurité pour les camions
«plus verts et strs», puis pour des camions «kEURO III sirs», «kEURO 1V sirs», «kKEURO V sirsy, et
récemment pour des camions «kEURO VI siirs», le contingent multilatéral incite aussi a 1’utilisation de
véhicules favorisant la sécurité routiére, respectucux de I’environnement. Il contribue ainsi a assurer la
mobilité durable.

Le caractére multilatéral des autorisations a également pour effet une rationalisation de ’usage des
véhicules par une réduction des déplacements a vide.

La CEMT s’est transformée en Forum International des Transports (FIT) a la suite d’une Déclaration
adoptée par le Conseil des Ministres de la CEMT lors de la session ministérielle tenue a Dublin les 17 et
18 mai 2006.

Le systéme du contingent multilatéral continue toutefois de fonctionner en tant que contingent
multilatéral d’autorisations de la CEMT, réservé aux pays Membres de la CEMT dont la liste figure au
Chapitre 1. Définitions.

Le manuel qui suit, qui est destiné aux transporteurs titulaires d’autorisations de la CEMT et aux agents

intervenant dans la gestion du contingent, résume les caractéristiques des autorisations ainsi que les
conditions et les possibilités de leur utilisation.

4 © ITF /IRU, 2014



Preamble

Since its creation, in 1953, the European Conference of Ministers of Transport (ECMT) has always
sought to facilitate international inland transport and integrate the markets concerned.

Its multilateral quota of transport licences, introduced on 1 January 1974, was seen by the Council of
Ministers as a practical step towards the gradual liberalisation of road freight transport, which could
only be achieved in conjunction with the joint efforts of member States towards the harmonization of
the terms of competition both between road hauliers from different countries and between modes of
transport.

By introducing standards regarding noise and exhaust emissions for the “green” lorry and even stricter
emission standards as well as safety requirements for the “greener and safe” lorry and successively,
for the “EURO 1I1I safe”, “EURO 1V safe”, “EURO V safe” and recently, “EURO VI safe” lorry, the
multilateral quota also promotes the use of environment friendly and safe vehicles and thus contributes
to ensuring sustainable mobility.

The multilateral character of the licences also serves to rationalise the use of vehicles by reducing the
number of empty runs.

The ECMT became the International Transport Forum (ITF) by a Declaration adopted by the ECMT
Council of Ministers at the Ministerial Session held in Dublin on 17 and 18 May 2006.

However, the multilateral quota system continues to function as the ECMT Multilateral quota of licences,
reserved for ECMT Member countries, as listed in chapter 1. Definitions.

The following guide, addressed to carriers holding ECMT licences and officials involved in managing

the quota, briefly describes the main characteristics of licences and the conditions and scope for their
use.

© ITF / IRU, 2014 5



1. Définitions
On entend par :

— CEMT : la Conférence Européenne des Ministres des Transports, qui est une organisation
intergouvernementale, créée en 1953,

— Pays Membre : pays participant au systeme du contingent CEMT.

Les pays Membres suivants participent au systéme de contingent au ler janvier 2009 : Albanie,
Allemagne, Arménie, Autriche, Azerbaidjan, Bélarus, Belgique, Bosnie-Herzégovine, Bulgarie,
Croatie, Danemark, ERY Macédoine, Espagne, Estonie, Finlande, France, Géorgie, Gréce,
Hongrie, Irlande, Italie, Lettonie, Liechtenstein, Lituanie, Luxembourg, Malte, Moldavie,
Monténégro, Norvege, Pays-Bas, Pologne, Portugal, République tchéque, Roumanie,
Royaume-Uni, Russie, Serbie, Slovaquie, Slovénie, Suede, Suisse, Turquie, Ukraine.

— Pays tiers : pays qui n’est pas Membre du systéme de contingent CEMT.

— Pays d’immatriculation : pays dans lequel le véhicule est enregistré. Ceci se refléte notamment
sur la plaque d’immatriculation dudit véhicule.

— Autorisation : un document justificatif valable pour un temps déterminé, obligatoirement
accompagné d’un carnet de route diiment complété, valable pour un nombre de voyages
effectués entre pays Membres, dans les conditions fixées au paragraphe 3.16.

— Autorité compétente : I’ Autorité ou Organisme dans un pays Membre de la CEMT qui est
compétent dans le domaine vis€ par le présent manuel.

— Caracteére multilatéral : la possibilité d’utilisation de 1’autorisation pour la réalisation de
transports entre pays Membres autres que celui du lieu d’établissement de 1’entreprise effectuant
le transport.

— Carnet de route : le carnet de route permet de recueillir les informations sur I’exécution des
transports par ordre chronologique des divers trajets parcourus par un véhicule en charge et a
vide. Ces informations sont destinées au contrdle de I’utilisation des autorisations.

— Transport international : le déplacement d’un véhicule, en charge ou a vide, dont le point de
départ et le point d’arrivée se trouvent dans deux pays Membres différents, avec ou sans transit
par un ou plusieurs pays Membres ou pays non membres.

— Transport pour compte d’autrui : transport contre rémunération exécuté par une entreprise
de transport routier.

— Transport pour compte propre : transport qui n’est pas pour compte d’autrui. Il est matérialisé
par des documents a bord du véhicule.

— Cabotage : une opération de transport de marchandises chargées dans un pays donné et
déchargées ailleurs dans le méme pays par un véhicule immatriculé dans un autre pays.

6 © ITF /IRU, 2014



1. Definitions
The definitions of the terms in heavy type are as follows:

— ECMT: the European Conference of Ministers of Transport, an intergovernmental organisation
set up in 1953.

— Member country: country participating in the ECMT quota system.

The following Member countries participate in the quota system at 1st January 2009: Albania,
Armenia, Austria, Azerbaijan, Belarus, Belgium, Bosnia-Herzegovina, Bulgaria, Croatia, the
Czech Republic, Denmark, Estonia, Finland, France, FYR Macedonia, Georgia, Germany,
Greece, Hungary, Ireland, Italy, Latvia, Liechtenstein, Lithuania, Luxembourg, Malta, Moldova,
Montenegro, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Serbia,
Slovakia, Slovenia, Spain, Sweden, Switzerland, Turkey, Ukraine and the United Kingdom.

— Third country: country which is not a Member of the ECMT quota system.

— Registration country: country where the vehicle is registered. This is also mentioned on the
registration plate of the vehicle.

— Licence: permit which is valid for a number of journeys defined under paragraph 3.16 within
a specific period of time between Member countries and accompanied by a duly completed
logbook.

— Competent Authority: the Authority, or Body, in a Member country which is authorised to
carry out activities related to the present Guide.

— Multilateral character: the possibility of using the licence for runs between Member countries,
other than the country of establishment of the transport company.

— Logbook: record which is an integral part of the licence and contains information about
transport operations performed under the respective licence in chronological order including
laden and unladen journeys. This information should be used for the control of the use of
licences.

— International carriage: a journey by a laden or unladen vehicle whose points of departure
and arrival are in two different Member countries, with or without transit through one or more

Member or non-member countries.

— Transport for hire or reward: a transport operation performed by a transport undertaking for
remuneration.

— Transport for own account: transport that is not for hire or reward, certified by documents on
board the vehicle.

— Cabotage: a road transport operation, where goods are loaded and unloaded at two separate
points within one country, by a vehicle which is registered in another country.
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Transport récurrent : transport exclusif entre deux pays Membres en dehors du pays
d’immatriculation.

Entreprise de transport de marchandises (opérateur de transport, transporteur) : toute
personne physique ou morale qui exerce la profession de transporteur de marchandises par
route et qui est diment habilitée pour le transport international par 1’autorité compétente du
pays d’établissement.

Transit : la traversée du territoire d’un pays sans chargement ni déchargement dans ce pays.

Véhicule : un véhicule a moteur immatriculé dans un pays Membre ou un ensemble de
véhicules couplés dont au moins le véhicule a moteur est immatriculé¢ dans un pays Membre
de la CEMT, destiné exclusivement au transport de marchandises ; le véhicule peut étre la
propriété d’une entreprise de transport ou étre mis a sa disposition en vertu d’un contrat de
location ou de crédit-bail.

Véhicule pris en location : tout véhicule détenu, contre rémunération et pour une période
déterminée, par une entreprise qui effectue des transports de marchandises par route pour
compte d’autrui ou pour compte propre en vertu d’un contrat de location ou de crédit-bail avec
I’entreprise a qui appartient le véhicule.

Remorque : un véhicule de transport de marchandises sans moteur, destiné a étre attelé a un
véhicule a moteur, a I’exclusion des semi-remorques.

Semi-remorque: un véhicule de transport de marchandises sans moteur, destiné a étre attelé a
un véhicule a moteur de maniere telle qu’une partie substantielle de son poids et du chargement
est supportée par ledit véhicule.

Contingent de base : contingent d’autorisations allouées a un pays Membre.

Contingent : le nombre total d’autorisations mises chaque année a la disposition d’un pays
Membre de la CEMT. Les principes de calcul de ce contingent sont déterminés par le Groupe
sur le transport routier et approuvés par les Ministres

Secrétariat : le Secrétariat du Forum International des Transports (FIT)

Pays (Etat) d’établissement : pays Membre ou la société de transport/le transporteur est
légalement établi.
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— Recurring transport: exclusive transport between two Member countries outside the country
of registration.

— Transport undertaking (transport operator, carrier, haulier): any individual or corporate
entity exercising the profession of international carrier of goods by road, and who is duly
authorised to perform international transport operations by the competent authority in the
country of establishment.

— Transit: a journey across the territory of a country in which goods are neither loaded nor
unloaded.

— Vehicle: a motor vehicle registered in a Member country, or a combination of coupled vehicles
in which at least the motor vehicle is registered in a Member country and exclusively intended
for the carriage of goods. The vehicle can be the property of the transport undertaking, or can
be put at its disposal through a hiring or leasing contract.

— Hired vehicle: any vehicle which, for remuneration and for a given period, is held by an
undertaking that engages in the carriage of goods by road, for hire or reward, or for its own

account by virtue of a hiring or leasing contract with the undertaking that owns the vehicle.

— Trailer: a non-powered vehicle for the carriage of goods, intended to be coupled to a motor
vehicle, excluding semi-trailers.

— Semi-Trailer: a non-powered vehicle for the carriage of goods, intended to be coupled to a
motor vehicle in such a way that a substantial part of its weight and of its load is borne by the
motor vehicle

— Basic quota: quota allocated to a Member country.

— Quota: the number of licences made available every year to an ECMT Member country. The
principles for the calculation of this quota are set up by the Group on Road Transport and
approved by the Ministers.

— Secretariat: the Secretariat of International Transport Forum (ITF).

— Country (State) of establishment: Member country, where the haulier/haulage company is
legally established.
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2. Transports libéralisés

Dans le but de faciliter les transports internationaux et d’obtenir une meilleure utilisation des véhicules,
les catégories de transports ci-aprés désignées, sont dispensées de tout régime d’autorisation de
transport multilatérale et bilatérale -

1) Les transports de marchandises par des véhicules dont le Poids Total Autorisé en Charge (PTAC),
y compris celui des remorques, ne dépasse pas 3.5 tonnes'.

2) Les transports occasionnels de marchandises a destination ou en provenance des aéroports, en cas
de déviation des services>.

3) Les transports de véhicules endommagés ou a dépanner et les déplacements de dépanneuses.

4) Les déplacements a vide d’un véhicule affecté au transport des marchandises et destiné a remplacer
un véhicule mis hors d’usage a I’étranger ainsi que le retour du véhicule tombé en panne apres
réparation.

5) Les transports d’animaux vivants au moyen de véhicules construits ou aménagés spécialement

d’une fagon permanente pour assurer le transport d’animaux vivants et admis comme tels par les
autorités compétentes des pays Membres?.

6) Les transports de pieces de rechange et de produits destinés a I’avitaillement des navires de mer et
des avions*.

7) Les transports d’articles nécessaires aux soins médicaux en cas de secours d’urgence, notamment
en cas de catastrophes naturelles et en cas d’aide humanitaire.

8) Les transports, a des fins non commerciales, d’objets et d’ceuvres d’art destinés aux expositions et
aux foires?.

9) Les transports a des fins non commerciales de matériel, d’accessoires et d’animaux a destination
ou en provenance de manifestations théatrales, musicales, cinématographiques, sportives, de
cirques, de foires ou de kermesses, ainsi que ceux destinés aux enregistrements radiophoniques,
aux prises de vues cinématographiques ou a la télévision®.

10) Les transports de marchandises pour compte propre’.

11) Les transports funéraires.

L’Italie a émis une réserve au point 1).

L’Allemagne et la Fédération de Russie ont émis une réserve au point 2).

L’Allemagne, I’Autriche, la Bulgarie, I’Estonie, la Fédération de Russie, la France, la Hongrie, I’Italie, la
Pologne, la République tchéque et la Suisse ont émis une réserve au point 5).

L’Allemagne, la Fédération de Russie et la République tchéque ont émis une réserve au point 6).
L’Allemagne a émis une réserve au point 8).

L’Allemagne a émis une réserve au point 9).

L’Autriche, le Belarus, la Bulgarie, I’Estonie, la Fédération de Russie, la Finlande, la France, la Hongrie, I'Italie,
la Lituanie, la Pologne, la République tchéque, la Suéde et la Turquie ont émis une réserve au point 10).

el

N n ke
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2.

Liberalised transport

In order to facilitate international transport and to achieve a better use of vehicles, the following
categories of transport are exempted from multilateral and bilateral transport permit requirements:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

The transport of goods by motor vehicles whose Total Permissible Laden Weight (TPLW),
including trailers, does not exceed 3.5 tonnes.!

The transport of goods on an occasional basis, to or from airports, in cases where services are
diverted.?

The transport of vehicles, which are damaged or have broken down and the movement of
breakdown repair vehicles.

Unladen runs by a goods vehicle sent to replace a vehicle which has broken down in another
country, and also the return run, after repair, of the vehicle that had broken down.

Transport of livestock in vehicles purpose-built or permanently converted for the transport of
livestock and recognised as such by the Member countries’ Authorities concerned.?

Transport of spare parts and provisions for ocean-going ships and aircraft.*

Transport of medical supplies and equipment needed for emergencies, more particularly in
response to natural disasters and humanitarian needs.

Transport for non-commercial purposes of works and objects of art for fairs and exhibitions.*
Transport for non-commercial purposes of properties, accessories and animals to or from theatrical,
musical, film, sports or circus performances, fairs or fetes, and those intended for radio recordings,
or for film or television production.®

The transport of goods on own account.”

Funeral transport.

el

NS n ke

Italy entered a reservation under item 1).

Germany and the Russian Federation entered a reservation under 2).

Austria, Bulgaria, the Czech Republic, Estonia, France, Germany, Hungary, Italy, Poland, the Russian
Federation and Switzerland entered a reservation under item 5).

The Czech Republic, Germany and the Russian Federation entered a reservation under item 6).
Germany entered a reservation under item 8).

Germany entered a reservation under item 9).

Austria, Belarus, Bulgaria, the Czech Republic, Estonia, Finland, France, Hungary, Italy, Lithuania,
Poland, the Russian Federation, Sweden and Turkey entered a reservation under item 10).
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12) Les transports postaux effectués dans le cadre d’un régime de service public'.

13) L’acheminement a vide de véhicules nouvellement acquis vers leur lieu de destination finale?.

Cas particuliers

Les déménagements internationaux ne sont pas soumis a un contingentement mais ils sont soumis a un
régime d’autorisation spéciale. Le modele d’autorisation CEMT devrait alors étre utilisé (voir Annexe 2).

1. L’Autriche et I’Italie ont émis une réserve au point 12).
2. La Finlande a émis une réserve au point 13).
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12) Postal transport carried out as a public service.'

13) Transfer of newly acquired vehicles without cargo to the place of their final destination.>

Special cases

International removals are not subject to quota, but are subject to special authorisation. The ECMT
model of the authorisation should be used (see Annex 2).

1. Austria and Italy entered a reservation under item 12).
2. Finland entered a reservation under item 13).
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3.

3.1

32

33

34

3.5

3.6

3.7

Délivrance et limites des autorisations CEMT

Les autorisations CEMT (cf. Annexe 1) sont des autorisations multilatérales, émises par la FIT/
CEMT, pour le transport international pour compte d’autrui de marchandises par route par des
entreprises de transport, établies dans un pays Membre de la CEMT, sur la base d’un systéme de
contingent, dans les relations

entre pays Membres de la CEMT

et/ou en transit par le territoire d’un ou plusieurs pays Membre(s) de la CEMT, par des véhicules
immatriculés dans un pays Membre de la CEMT.

Elles ne s’appliquent pas au transport entre un pays Membre et un pays tiers. Un véhicule
effectuant un transport entre, par exemple, la Norveége (pays Membre de la CEMT participant au
systeme du contingent) et I’Iran comme destination finale (pays non membre de la CEMT, mais
frontalier d’un pays Membre) ne peut pas utiliser pour ce transport une autorisation CEMT.

Les autorisations sont valables si les transports transitent par un pays tiers (par exemple, une
marchandise chargée en Norvege, devant étre déchargée en Russie et transitant par I’Iran).

Si on fait un transport via un pays de la CEMT ou I’utilisation des autorisations CEMT est
restreinte, on peut passer dans ces pays avec une autorisation bilatérale, une autorisation
communautaire ou un autre moyen de transport (route roulante), I’autorisation CEMT restant a
bord, du lieu de chargement au lieu de déchargement.

Il y a des autorisations annuelles, de couleur verte, valables pour une année calendaire
(ler janvier-31 décembre) et des autorisations a court terme, valables 30 jours, de couleur jaune
et marquées «autorisations a court terme.

Les autorisations CEMT sont délivrées, conformément aux critéres nationaux, a des entreprises
de transport diment habilitées par 1’autorité compétente du pays d’établissement a exercer
une activité de transport de marchandises par route. Elles ne mentionnent pas le numéro
d’immatriculation du véhicule et sont accompagnées d’un carnet de route.

La CEMT n’impose aucune charge aux pays Membres pour ces autorisations. C’est pourquoi
les frais payés par les transporteurs sont uniquement déterminés par les pays Membres selon la
législation nationale en vigueur.

Portée et limitation de la validité des autorisations

3.8

3.9

Les pays Membres de la CEMT reconnaissent la validité des autorisations délivrées par un autre
pays Membre et utilisées selon les présentes régles, compte tenu des restrictions éventuelles
mentionnées ci-apres.

Il est convenu, étant donné le peu d’espace disponible sur 1’autorisation, de continuer a remplir

les espaces en chiffres arabes avec le nom des mois écrit en pleines lettres en dessous dans la
langue nationale et en anglais ou frangais si nécessaire, ou seulement en anglais ou en frangais.
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3.

3.1

32

33

34

3.5

3.6

3.7

Issuing and limits of ECMT licences

ECMT licences (cf. Annex 1) are multilateral licences, delivered by the ITF/ECMT, for the
international carriage of goods by road for hire or reward by transport undertakings established
in an ECMT Member country, on the basis of a quota system, the transport operations being
performed:

— between ECMT Member countries; and

— in transit through the territory of one or several ECMT Member country(ies) by vehicles
registered in an ECMT Member country.

The licences are not valid for transport operations between a Member country and a third
country. For instance, a vehicle performing a transport between Norway (ECMT Member
country involved in the quota system) and Iran as final destination (non-ECMT member country
but neighbour of an ECMT Member country) cannot use an ECMT licence for such a transport.

ECMT licences are valid if transport is transiting through a third country (for instance, freight
loaded in Norway to be unloaded in Russia, transiting through Iran).

If goods are transported via an ECMT country where the use of ECMT licences is restricted,
the said countries may be transited with a bilateral licence, a Community authorisation or some
other means of transport (rolling road), the ECMT licence remaining on board from the point of
loading to the point of unloading.

There are annual licences, coloured green, valid for a calendar year (1 January - 31 December)
and short-term licences, valid 30 days, coloured yellow and marked “short-term licences”.

ECMT licences are issued, depending on national criteria, to road transport undertakings duly
authorised to operate by the competent Authority of the country in which they are established.
Licences do not indicate the vehicle’s registration number and are accompanied by the logbook.

ECMT imposes no charge on Member countries for these licences. Therefore fees paid by
hauliers for ECMT licences are solely determined by Member countries in accordance with
their national legislation.

Extent of and limits to the validity of licences

3.8

3.9

ECMT Member countries recognise the validity of licences issued by another Member country
and used in conformity with the provisions set out herein, subject to any restrictions referred to
below.

It was decided, in view of the lack of available space on the licence, that the validity period
should continue to be filled out in Arabic numerals, with the month spelled out in full beneath in
the national language and in English or French, where necessary, or only in English or French.
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Limitations générales

3.10

3.11

Les tampons verts et/ou rouges mentionnés aux points 3.12, et 3.14 sont apposés sur la premiére
page de I"autorisation par les autorités compétentes a délivrer les autorisations aux entreprises
de transport, le plus souvent dans la marge de droite.

Lorsqu’un transport s’effectue au moyen d’un ensemble de véhicules couplés, 1’autorisation
éventuellement requise est délivrée par les autorités compétentes du pays dans lequel est
immatriculé le véhicule moteur. Cette autorisation couvre I’ensemble des véhicules couplés,
méme si la remorque ou la semi-remorque n’est pas immatriculée au nom du titulaire de
I’autorisation ou est immatriculée dans un autre pays Membre.

Limitations territoriales

3.12

3.13

Certaines autorisations, diiment marquées comme telles par un tampon rouge, ne peuvent pas
étre utilisées sur le territoire de certains pays Membres. En particulier les autorisations portant
le tampon du code minéralogique de 1I’Autriche, la Grece, la Hongrie, I’Italie ou la Russie
(cf. Annexe 3) ne sont pas valables sur le territoire respectif de ce(s) pays.

Les autorisations de courte durée ne sont pas valables sur le territoire de 1’ Autriche.

Limitations techniques

3.14

3.15

3.16

Certaines autorisations, aussi, ne peuvent étre utilisées que pour effectuer des transports au
moyen de véhicules dits :

3.14.1  Camions «kEURO IV sirs» (voir Chapitre 9 pour ce concept). Dans ce cas, elles portent
aussi un tampon vert distinctif avec le chiffre «[V» en son centre (cf. Annexe 3).

3.14.2  Camions «EURO V sirs» (voir Chapitre 10 pour ce concept). Dans ce cas, elles portent
aussi un tampon vert distinctif avec le chiffre «V» en son centre (cf. Annexe 3).

3.14.3  Camions «EURO VI sirs» (voir Chapitre 11 pour ce concept). Dans ce cas, elles portent
aussi un tampon vert distinctif avec le chiffre «VI» en son centre (cf. Annexe 3) .

Pour attester le fait que le retour dans le pays d’immatriculation a été fait en transit, le chauffeur
doit entrer au niveau de cette opération de transport dans la colonne «Observations» la lettre
majuscule «T» ainsi que la date et le lieu d’entrée sur le territoire du pays d’immatriculation du
véhicule.

A partir du 1 janvier 2000, les autorisations CEMT permettent de réaliser des transports dans
les conditions suivantes :

— aD’issue du premier voyage en charge entre le pays Membre d’immatriculation et un autre
pays Membre,

— le transporteur a la possibilité d’effectuer au maximum trois voyages en charge n’impliquant
pas le pays Membre d’immatriculation du véhicule,

— apres quoi, le véhicule doit rejoindre le pays Membre d’immatriculation, en charge ou a vide.

Un tampon vert distinctif avec le chiffre «III» en son centre (cf. Annexe 3) correspondant a la catégorie camion
« EURO III stir» peut étre appliqué pour une période transitoire de deux ans, jusqu’au 31 décembre 2015.
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General limits

3.10  The stamps mentioned in 3.12 and 3.14 should be put on the first page of the licence by the
national competent Authorities issuing the licences, preferably in the right margin.

3.11  When a journey is undertaken using a coupled combination of vehicles, the licence is obtained
from the competent Authority in the country in which the tractor is registered. This licence
covers the coupled combination of vehicles, even if the trailer or the semi-trailer is not registered
in the name of the holder of the licence, or is registered in another Member country.

Territorial limits

3.12  Some of the licences may not be used on the territory of some Member countries and bear a
red stamp to this effect. In particular, licences bearing a red stamp with the country code of
Austria or Greece or Hungary or Italy or Russia (cf. Annex 3) are not valid on the territory of the
respective Member country(ies).

3.13  Short-term licences are not valid on the Austrian territory.

Technical limits

3.14  Certain licences may also only be used with vehicles called either:

3.14.1 “EURO 1V safe” lorry (see Chapter 9 concerning the “EURO 1V safe” lorry scheme),
in which case there is a specific green stamp with the numeral “IV” in the centre
(cf. Annex 3).

3.14.2 “EURO V safe” lorry (see Chapter 10 concerning the “EURO V safe” lorry scheme),
in which case there is a specific green stamp with the numeral “V” in the centre
(cf. Annex 3).

3.14.3 “EURO VI safe” lorry (see Chapter 11 concerning the “EURO VI safe” lorry scheme),
in which case there is a specific green stamp with the numeral “VI” in the centre
(cf. Annex 3).!

3.15 For attesting the fact that return back to the country of registration has been under a transit
journey a driver shall enter at the row of the column “Special remarks” regarding that particular
transport operation the capital letter “T” as well as the date and place of entering the territory of
the registration of the vehicle.

3.16 As from 1* January, 2006, ECMT licences allow transport operations under the following
conditions:

— after the first loaded trip between the Member country of registration and another Member
country,

— the haulier may maximum perform three loaded journeys, where the Member country of
registration is not involved,

— after these three maximum loaded journeys, the vehicle, loaded or empty, must come back to
its Member country of registration.

1. A specific green stamp with the numeral “III” in the centre (cf. Annex 3), corresponding to “EURO III safe”
lorry category may be applied for a transitional period of two years, until 31 December 2015.
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3.17

Les parcours a vide en dehors du pays d’immatriculation ne sont pas pris en compte car ce ne
sont pas des opérations de transport. Un transport ou un voyage a vide vers, ou en transit dans,
le pays d’immatriculation est considéré comme un retour.

Un transporteur ne peut pas étre sanctionné deux fois pour la méme infraction. Afin d’éviter
des pénalités a répétition en cas de non-respect de la restriction a trois voyages en charge
n’impliquant pas I’Etat membre d’immatriculation du véhicule, prévue au point 3.16, I’autorité
de contréle d’un pays Membre qui constate et sanctionne ’infraction doit indiquer dans la
colonne «Observations» du carnet de route le nombre de voyages constitutifs de I’infraction (par
exemple : 3 + 1) ainsi que la date ou le contrdle a été effectué et apposer le tampon de I’autorité de
contrdle. Le véhicule infractionniste doit rejoindre au plus tot I’Etat membre d’immatriculation.
Dans ce contexte, un transport supplémentaire constitue une nouvelle infraction.
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Empty runs outside the country of establishment are not taken into account since it is not
considered as a transport operation. A transport journey or empty run to, or in transit through,
the state of establishment is considered a return.

3.17 A haulier cannot be penalized twice for the same infringement. In order to avoid repeated
penalizing for one and the same case of not observing three trips restriction, as defined in
paragraph 3.16, the controlling Authority of a Member country detecting and sanctioning the case
should indicate in the column “special remarks” of the logbook the number of trips controlled
within which the infringement has occurred (for instance: 3+1) as well as the date of the control
and the stamp of the respective controlling Authority. The infringing vehicle must therefore
come back to its country of establishment as soon as possible. In this case, a supplementary
transport operation is a new infringement.
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4. Utilisation des autorisations CEMT

4.1.

4.2.

43

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

L’autorisation ne peut étre utilisée que par un seul véhicule a la fois. Elle doit se trouver a bord
du véhicule entre le lieu de chargement (dés le moment du chargement) et de déchargement
(jusqu’au moment du déchargement), s’il s’agit d’un voyage en charge ou pendant tout le
parcours, lors d’un voyage a vide qui précéde ou qui suit un voyage en charge.

Le pays de chargement du véhicule peut étre différent du pays d’origine de la marchandise
chargée.

Une autorisation CEMT ne permet pas le cabotage.

Elle ne dispense pas des autres autorisations éventuellement requises pour des transports
de dimensions ou poids exceptionnels ou pour des catégories déterminées de transport de
marchandises (marchandises dangereuses, par exemple).

L’autorisation CEMT peut étre utilisée pour des véhicules pris en location ou en leasing, sans
conducteur, par I’entreprise de transport a laquelle elle a été attribuée. Le véhicule doit étre a la
disposition exclusive de I’entreprise qui 1’utilise pendant la durée du contrat de location et doit
étre conduit par le personnel propre de cette entreprise. Dans ce cas, les documents suivants
doivent se trouver a bord du véhicule :

4.5.1 Lecontratde location ou de leasing ou un extrait certifié conforme de ce contrat contenant
notamment le nom du loueur, le nom du locataire, la date et la durée du contrat, ainsi que
le numéro d’identification du véhicule (VIN).

4.5.2 Au cas ou le conducteur ne serait pas lui-méme celui qui prend en location, le contrat
d’emploi du conducteur ou un extrait certifié de ce contrat contenant notamment le nom
de ’employeur, le nom de I’employé, la date et la durée du contrat d’emploi, ou une
fiche de salaire récente.

Le cas échéant, les documents visés peuvent étre remplacés par un document équivalent, délivré
par les autorités compétentes du pays Membre. Ces documents visés doivent étre traduits en
annexe dans 1’une des langues suivantes : anglais, francais ou allemand.

Les autorisations CEMT ne peuvent pas étre transférées par I’entreprise a un tiers.

Le nom de I’entreprise devant figurer sur la premiére page de I’autorisation, il est nécessaire que
ce nom corresponde au nom du transporteur qui effectue le transport.

Au cas ou un voyage commence avec une autorisation annuelle ou a court terme et se poursuit
avec une autre, émise pour la période suivante, les deux autorisations doivent étre a bord du

véhicule pour la durée du voyage.

Les autorisations CEMT, les carnets de route et les certificats requis ne doivent pas étre recouverts
ou scellés de plastique ou d’une couverture protectrice.
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4. Use of ECMT licences

4.1

4.2

43

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

A licence may be used by only one vehicle at a time. It has to be carried on board the vehicle
between the points of loading (as soon as this vehicle is loaded) and unloading (as soon as this
vehicle is unloaded) for a laden journey or for the complete unladen journey, which precedes or
follows a laden journey.

The country of loading of the vehicle may be different to the country of origin of the goods
loaded.

An ECMT licence does not authorise cabotage.

It does not exempt the carrier from requirements relating to any other authorisations for the
carriage of exceptional loads in terms of size or weight, or for specific categories of goods (for
example, dangerous goods).

An ECMT licence may be used for vehicles hired or leased, without a driver, by the transport
undertaking to which it has been issued. The vehicle must be at the exclusive disposal of the
undertaking using it when hired and must be driven by the staff of this undertaking. In this case
the following documents must be carried on board the vehicle:

4.5.1 The contract of hire or lease, or a certified conformed extract from that contract, giving
in particular the name of the lessor, the name of the lessee, the date and duration of the
contract and the identification number of the vehicle (VIN).

4.5.2  Where the driver is not the person hiring the vehicle, the driver’s employment contract
or a certified extract from that contract giving in particular the name of the employer, the
name of the employee, and the date and duration of the employment contract or a recent

payslip.

If need be, equivalent documents issued by the Competent Authorities of the Member country
may serve as replacements for the documents referred to above. These documents should also at
least be translated, in annex, in English or French or German.

The ECMT licences may not be transferred by the undertaking to a third party.

As the name of the undertaking is to be written on the first page of the licence, it is necessary that
this name correspond to the name of the haulier who carries out the transport operation.

In cases when a journey starts under one annual or short-term licence and is continued under the
other, issued for the next consecutive period, both licences should be kept on board for the whole
journey.

The ECMT licences, the logbooks and the relative certificates must not be sealed in foil or
coated similarly with a protective film.
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5.

5.1

52

53

54

55

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

Le carnet de route (compte rendu)

Le titulaire d’une autorisation CEMT doit tenir un carnet de route (cf. Annexe 7).

Il appartient a chaque pays d’imprimer dans sa langue le nombre de carnets de route nécessaires
a ’utilisation des autorisations annuelles ou mensuelles. Il est d’usage de prévoir cinq feuilles
pour les carnets de route accompagnant les autorisations mensuelles. Il est recommandé d’avoir
52 pages pour des carnets de route annuels, correspondant aux 52 semaines de ’année.

Ce carnet porte le nom du transporteur et n’est pas transférable.

Les carnets de route doivent porter les mémes numéros que les autorisations auxquelles ils
correspondent, avec une sous-numérotation si nécessaire, car un nouveau carnet de route ne
peut étre remis que lorsque le précédent est rempli. Au cas ou cette concordance n’est pas tenue,
I’autorisation méme doit étre considérée comme nulle de droit et donc non valable.

Le compte rendu d’exécution de transport doit étre établi par ordre chronologique des divers
voyages en charge entre chaque endroit ou un chargement et/ou un déchargement a eu lieu ainsi
que pour chaque voyage a vide, incluant le passage d’une frontiére. Les points de transit peuvent
aussi étre mentionnés mais ce n’est pas obligatoire.

Le carnet de route doit étre rempli avant le départ pour tout voyage en charge entre chaque point
de chargement et de déchargement et pour chaque voyage a vide.

Au cas ou, lors d’un voyage, les marchandises sont prises ou déchargées a différents endroits, les
différentes étapes devraient étre indiquées aux colonnes 1, 2, 3, 5 et 6, en marquant un «+», par
ex. colonne 2 a) lieu de chargement : Ventspils + Riga + Bauska; colonne 5 Poids total : 12 + 5
+ 5.

Toute correction doit étre faite de telle sorte que la premiére maniére d’écrire les mots ou les
chiffres demeure lisible.

Les autorités compétentes de controle ne peuvent pas exiger des tampons de tous les pays de
transit mais peuvent tamponner le carnet de route aprés contréle. On ne peut pas exiger du
titulaire d’une autorisation CEMT d’avoir des tampons sur son carnet de route de tous les pays
transités.

Dans les cas mentionnés au paragraphe 4.8, le carnet de route de ’autorisation sous laquelle
le voyage s’est achevé devra contenir des informations sur I’ensemble du voyage et, dans la
colonne «Observationsy, le numéro de 1’autorisation sous laquelle le voyage a commencé devra
gtre inscrit.

L’autorisation, le carnet de route y afférent et les certificats camion «EURO IV siir», camion
«EURO V sir», «EEV sir» ! ou camion «EURO VI slir» doivent accompagner le véhicule et
étre présentés aux agents de contrdle a toute réquisition. Ces autorités peuvent y apposer un
cachet.

Les camions «EEV slir» ne sont pas considérés dans le contingent multilatéral CEMT comme une
catégorie distincte. Les camions «EEV siir» opérant avec I'autorisation multilatéral CEMT doivent étre
accompagnés de lautorisation CEMT pour la catégorie «kKEURO V str».
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5.

5.1

52

53

54

55

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

The logbook

The holder of an ECMT licence shall keep a logbook (cf. Annex 7).

Each country should proceed with the printing, in its own language, of the number of logbooks
necessary for the use of annual or short-term licences. Usually logbooks, with 5 pages, accompany
monthly licences. It is recommended to print 52 self-copying and numbered pages for annual
logbooks, corresponding to the 52 weeks in a year.

The logbook shall be made out in the name of the haulier and shall not be transferable.

Logbooks should have the same number as the licences to which they refer, with sub-numbering
if necessary, since a new logbook may only be handed out if and when the first one is completed.
In case this concordance is not met, the licence itself may be considered non valid.

The record of transport operations performed shall be drawn up to show, in chronological order,
each loaded journey between the point of loading and the point of unloading and also for each
unladen trip, with a border crossing. Transit points may also be written down; however this is
not compulsory.

The logbook must be filled in before starting any journey carried out under load, between each
loading and unloading point, and for every unladen run.

In cases when, during one journey, the goods are collected or downloaded at different places,
the respective stages in columns 1, 2, 3, 5 and 6 should be indicated, marking with “+”, e.g.,
column 2 a) place of loading: Ventspils + Riga + Bauska; column 5 Gross weight: 12 + 5 + 5.

Any corrections must be made in such a way that the original wording or figures remain legible.

Competent control officials cannot require the logbook to contain stamps from every transiting
country, but may decide to stamp the logbook after any control. The holder of an ECMT licence
is not required to have stamps in the logbook from every transiting country.

In cases mentioned under paragraph 4.8, the logbook of the licence under which the journey
is finished shall contain the information about the whole journey, and in the column “Special
remarks” the number of the licence under which the journey was started shall be entered.

The licence, logbook and “EURO 1V safe”, “EURO V safe”, “EEV safe”! or “EURO VI safe”
certificates are to be kept in the vehicle and must be produced for inspection by the competent
control officials on request. These control bodies may stamp the logbook consequently.

L.

“EEV safe” lorries are not considered within the ECMT Multilateral Quota as a separate category.
“EEV safe” lorry operating under the ECMT Multilateral licence shall be accompanied by the ECMT
licence for “EURO V safe” category.
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5.12

5.13

5.14

Les feuilles de compte rendu sont gardées dans le carnet de route jusqu’a ce que la période de
validité indiquée sur I’autorisation expire. Les copies de ces feuilles sont détachées et remises
a I’autorité ou 1’organisme compétent dans les deux semaines qui suivent le mois de calendrier
pour une autorisation annuelle. [’autorisation de courte durée est renvoyée a I’organisme
compétent a la fin de sa période de validité.

Les autorités compétentes doivent conserver les carnets de route tout au long de 1’année
calendaire suivante.

Les informations recueillies ne peuvent servir qu’a des fins de controle de I’utilisation des

autorisations. L utilisation a des fins fiscales ou la communication de renseignements individualisés
est interdite.
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5.12  The completed record sheets should be kept in the logbook until the period of validity, indicated
in the licence, expires. The copies of the record sheets are detached and sent to the competent
Authority or body within two weeks after the end of each calendar month in the case of an
annual licence. The short-term licences are sent to the competent Authority or body within two
weeks after the end of the period of their validity.

5.13  The Competent Authority must keep record sheets available during the next calendar year.

5.14  The information thus obtained may only be used for the control of the use of licences. It may not
be used for tax purposes or for communication of personal information.
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6. Validité et retrait

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

Sont considérées comme non valables les autorisations sur lesquelles ne figurent pas, de manicre

indélébile, les mentions obligatoires suivantes :

— nom ou raison sociale et adresse compléte de I’entreprise de transport ;
- signature et cachet de I’organisme qui délivre I’autorisation ;

— date de début et de fin de validité de I’autorisation ;

- date de délivrance de ’autorisation.

Les autorisations signalées comme perdues, remplacées mais retrouvées plus tard ne sont plus
valables. L utilisation de ces autorisations, en méme temps que 1’autorisation de remplacement,
doit étre sanctionnée par le retrait des deux autorisations par 1’autorité compétente.

Les autorisations qui ne sont pas accompagnées de carnets de route diment remplis ou qui ne
sont pas accompagnées de certificats pour camion «EURO IV sir», camion «kEURO V siir» ou
camion «kEURO VI slir» valables sont aussi considérées comme non valables.!

Les véhicules de catégories supérieures (telle que «EURO V sir») peuvent utiliser des
autorisations de catégories inférieures (telle que «kEURO IV siir»), ce qui n’est pas possible dans
le cas inverse.

Si un contrdle sur le terrain montre que les exigences d’émissions ou de sécurité pour les
véhicules des différentes catégories ne sont pas satisfaites, les autorisations sont considérées
comme non valables.

Les autorisations peuvent &tre retirées par les autorités qui les délivrent, en cas d’infractions
graves ou répétées relatives a 1’utilisation des autorisations CEMT ou aux regles sociales ou
de circulation et en cas d’utilisation insuffisante ou d’utilisation exclusive pour des transports
récurrents.

Dans le cas uniquement d’utilisation d’une autorisation CEMT déclarée perdue ou volée ou
utilisée par un autre transporteur que celui auquel elle a été délivrée, ou d’utilisation d’une
autorisation falsifiée ou périmée ou d’un certificat de contrdle falsifié, I’autorisation ou le
certificat est immédiatement confisqué comme picce a conviction conformément aux procédures
nationales. Une copie, ou — si ce document n’est pas indispensable pour les procédures
nationales — I’autorisation ou le certificat original et les informations nécessaires sont transmis
a ’autorité compétente du pays d’établissement du transporteur sans délai (au plus tard dans les
30 jours) 2.

Au cas ou un transporteur ayant des autorisations multilatérales CEMT a commis des infractions
répétées ou a falsifié un document relatif a leur utilisation, ce transporteur ne pourra plus
bénéficier d’autorisations CEMT pendant une période minimale de deux ans.

Les certificats correspondant a un véhicule a moteur «EEV sir» peuvent étre utilisés avec une autorisation
d’un camion de catégorie « Euro V siir » (ou, d’une catégorie inférieure — i.e. « Euro IV siir »).

Les certificats correspondant a la catégorie camion « EURO III stir» peuvent étre appliqués dans le
contingent multilatéral pour une période transitoire de deux ans, jusqu’au 31 décembre 2015.

L’Italie a émis une réserve sur le délai de 30 jours.
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6. Validity and withdrawal

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

Licences are deemed to be invalid if the following mandatory particulars are not entered on them
indelibly:

— name or business name and full address of the transport undertaking;
— signature and stamp of the body issuing the licence;

— dates on which the validity of the licence begins and ends;

— date of issue of the licence.

Licences known as lost and replaced, but found later, are no longer valid. The usage of these
licences, in parallel with the replacing licence, should be penalised through the withdrawal of
both licences by the Competent Body.

Licences that are not accompanied by a duly completed logbook and by valid certificates attesting
the conformity with the type of the licence used, i.e., for “EURO IV safe”, “EURO V safe” or
“EURO VI safe” lorry, are also deemed to be invalid.!

Lorries of a higher category (such as “EURO V safe”) may use licences of a lower category
(such as “EURO 1V safe”), but this is not possible the other way round.

Licences are also considered invalid if a spot check shows that the emission, or safety,
requirements laid down for respective types of lorries are not fulfilled.

Licences may be withdrawn by the issuing Authorities, in the event of serious, or repeated,
infringements of the usage of ECMT licences or social or traffic rules, and in cases of insufficient
use, or use for recurring transport operations only.

Solely in case of use of an ECMT licence lost or stolen, or used by a haulier other than the
one to whom it was delivered, or in case of a forged or outdated licence or forged certificate,
the licence or certificate is immediately withdrawn as a piece of evidence for following the
national procedures. A copy or — if not needed for the national procedures — the original licence
or certificate, and due information are transmitted to the competent Authority in the country of
the haulier’s establishment without further delay (within 30 days?).

In cases where a haulier holding ECMT multilateral licences has committed repeated
infringements, or has forged any document related to the use of the ECMT licences, this haulier
should be forbidden from holding ECMT licences for at least two years.

Certificates corresponding to “EEV safe” motor vehicle may be used with the licence for the
“Euro V Safe” (or, the lower, i.e. “Euro IV safe”) lorry category.

Certificates corresponding to “EURO III safe” lorry category may be applied within the multilateral
quota for a transitional period of two years, until 31 December 2015.

Italy entered a reservation under the 30 days’ deadline.
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7. Annulation et remplacement

7.1 Les autorisations retirées ou rendues par le titulaire peuvent étre délivrées a un autre transporteur
pour la période restant a courir. Elles doivent, dans ce cas, étre annulées avant d’étre remplacées
par une autorisation de réserve.

7.2 La perte ou le vol d’une autorisation doivent étre immédiatement signalés a I’autorité compétente
qui I’a délivrée. L’autorisation peut étre remplacée par une autre autorisation pour la période
restant a courir.

7.3 Les annulations et remplacements d’autorisation, de méme que les numéros des autorisations
perdues ou volées, ainsi que ceux des autorisations de remplacement sont notifiés au Secrétariat
qui en informe les autres pays Membres.
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7. Cancellation and replacement
7.1  Licences that are withdrawn or surrendered may be re-issued to other carriers for the remaining
period of validity. In such cases, withdrawn or surrendered licences have to be cancelled before

being replaced by a reserve licence.

7.2 Incases wherea licence is lost or stolen, the issuing Authority or body must be notified immediately.
It may be replaced by another licence for the remaining period of validity.

7.3 The Secretariat must be notified of the numbers of cancelled and replaced, lost or stolen licences
and the numbers of their replacements. It will then inform Member countries.
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8. Assistance mutuelle

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Les pays Membres se prétent mutuellement assistance pour I’application et le contrdle des
régles concernant I’utilisation des autorisations et pour la répression des infractions commises a
I’occasion de cette utilisation.

Si les autorités compétentes d’un pays Membre apprennent que le titulaire d’une autorisation
délivrée par un autre pays Membre a commis une infraction, le pays Membre sur le territoire
duquel cette infraction a été constatée doit en informer le Secrétariat et les autorités du pays
d’établissement, afin que celles-ci prennent toutes les dispositions nécessaires en ce qui concerne
les pénalités encourues (y compris le retrait de I’autorisation).

Les autorités respectives se communiquent et communiquent au Secrétariat, dans les trois mois
qui suivent le constat de ’infraction, toutes les informations et les documents disponibles en ce
qui concerne les sanctions, prises ou prévues, liées aux infractions. Le Secrétariat en informe tous
les autres pays Membres.

En cas de manquements répétés de la part d’un pays Membre de la CEMT participant au systéme
du contingent multilatéral quant aux différentes modalités régissant son fonctionnement, un
dossier devra étre constitué par les autorités plaignantes et transmis au Secrétariat. En tout état
de cause, il appartiendra au Groupe sur les Transports Routiers, voire au Conseil de Direction
des Transports de se saisir de ce dossier et de décider, le cas échéant, du gel ou du retrait des
autorisations allouées au pays Membre contrevenant.

Ces dispositions sont les dispositions minimales a respecter pour une gestion efficace du systéme
d’autorisations CEMT.
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8. Mutual assistance

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Member countries are to give each other mutual support in applying the provisions governing
the use of licences, monitoring their observance and penalising any infringements.

Should the competent Authorities of a Member country become aware that the holder of an
ECMT licence issued in another Member country has infringed the licence provisions, the
Member country on whose territory the infringement occurred must notify the Secretariat and
the Authorities of the country of establishment, in order that these authorities take any further
action regarding penalties (including withdrawal of the licence).

The respective Authorities are to provide each other and the Secretariat, within three months
after the infringement was committed, with all available information and documents regarding
penalties, taken or foreseen, for infringements. The Secretariat informs all the other Member
countries.

In the event of repeated infringements of an ECMT Member country participating in the system
of the multilateral quota of the various provisions concerning its implementation, a record
should be made by the plaintiff Authorities and transmitted to the Secretariat. In any case, it is
the responsibility of the Group on Road Transport or potentially of the Transport Management
Board to examine the case and decide whether the licences allocated to the country concerned
be either frozen or withdrawn.

These procedures are minimum provisions to be implemented for an efficient management of
the quota system.
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9. Le concept du camion «kEURO IV siir»
Les prescriptions applicables aux véhicules a moteur «kEURO IV siirs» ont été établies comme suit :

Emissions acoustiques pour le véhicule

(Comme indiqué dans le Reéglement CEE-ONU R51.02 ou amendements ultérieurs ou la
Directive 70/157/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs)

77 dB (A) pour les véhicules < 75 kW
78 dB (A) pour les véhicules > 75kW et < 150 kW
80 dB (A) pour les véhicules > 150 kW

Emissions polluantes chimiques pour le moteur diesel

(mesurées suite aux cycles d’essai ESC et ELR selon le Reglement CEE-ONU R49.03, ligne B1 ou
amendements ultérieurs, ou la Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE,
ligne B1 ou Directive 2005/55/CE, telle que modifi¢e par la Directive 2005/78/CE, ligne B1 ou
amendements ultérieurs)’

CO 1.5 g/kWh
HC 0.46 g/kWh
NOx 3.5 g/kWh
Particules 0.02 g/kWh
Fumées 0.5 m’!

(mesurées suite aux cycles d’essai ETC selon le Réglement CEE-ONU R49.03, ligne B1 ou
amendements ultérieurs ou la Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE,
ligne B1 ou Directive 2005/55/CE, telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B1 ou
amendements ultérieurs)!

Cco 4.0 g/kWh
NMHC 0.55 g/kWh
CH,? 1.1 g/kWh
NOx 3.5 g/kWh
Particules? 0.03 g/kWh

Prescriptions minimales en matiere de normes techniques et de sécurité :

1. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent avoir des pneumatiques, dont la profondeur
minimale de sculpture doit étre de 2 mm, conformément au Reéglement CEE-ONU R54.00 ou
amendementsultérieurs,oualaDirective 92/23/CEE, tellequ’amendée parla Directive 2005/11/CE
ou amendements ultérieurs et, dans le cas de pneus rechapés, conformément au Reglement
CEE-ONU R109.00 ou amendements ultérieurs.

2. Les véhicules a moteur (a I’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les reglements cités, doivent étre équipés d’un dispositif antiencastrement
a I’arriere, conformément au Réglement CEE-ONU R58.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/221/CEE telle qu’amendée par la Directive 2000/8/CE ou amendements ultérieurs.

Lettre Bl ou B ou C dans le numéro de réception.
Uniquement pour les moteurs fonctionnant au gaz naturel.
Ne s’applique pas aux moteurs fonctionnant au gaz naturel, nomme dans la ligne A et B1.

el
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9. The “EURO 1V safe” lorry scheme
The requirements for the “EURO 1V safe” motor vehicle are the following:

Noise emissions for the vehicle

(aslaiddownin UNECE Regulation R51.02, or as subsequently amended or in Directive 70/157/EEC,
as amended by Directive 1999/101/EC, or as subsequently amended)

77 dB(A) for vehicles < 75 kW
78 dB(A) for vehicles > 75kW and < 150 kW
80 dB(A) for vehicles > 150 kW

Chemical exhaust emissions for diesel engines

(measured under ESC and ELR test cycles as laid down in UNECE Regulation R49.03, row B1 or
as subsequently amended; or in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B1
or in Directive 2005/55/EC, as amended by Directive 2005/78/EC, row B1 or as subsequently

amended)’
CcoO 1.5 g/kWh
HC 0.46 g/kWh
NOx 3.5 g/kWh
Particles 0.02 g/kWh
Smoke 0.5 m!

(measured under ETC test cycle as laid down in UNECE Regulation R49.03, row B1 or as subsequently
amended; or in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B1 or in Directive
2005/55/EC, as amended by Directive 2005/78/EC, row B1 or as subsequently amended)'

CO 4.0 g/kWh
NMHC 0.55 g/kWh
CH,? 1.1 g/kWh
NOx 3.5 g/kWh
Particles? 0.03 g/kWh

Minimum technical and safety requirements

1. Motorvehicles and their trailers must have tyres, with a minimum tread depth of 2 mm, according
to UNECE Regulation R54.00 or as subsequently amended or to the Directive 92/23/EEC as
amended by Directive 2005/11/EC or as subsequently amended and, in case of retreated tyres,
according to UNECE Regulation R109.00 or as subsequently amended.

2. Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have a rear underrun protection device according to UNECE Regulation R58.01
or as subsequently amended or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC
or as subsequently amended.

Character Bl or B or C in the approval number.
Only for natural gas engines.
Does not apply to gas engines, step A and Bl.

el
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3. Les véhicules a moteur (a I’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés de dispositifs anti-encastrement
sur les cotés, conformément au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou
a la Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

4.  Les véhicules a moteur doivent étre équipés de dispositifs de vision indirecte conformément au
Reéglement CEE-ONU R46.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/127/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 88/321/CEE ou la Directive 2003/97/CE ou amendements ultérieurs.

5. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre équipés de feux et de dispositifs de
signalisation lumineuse conformément au Reglement CEE-ONU R48.01 ou amendements
ultérieurs; ou a la Directive 76/756/CEE, telle que modifiée par la Directive 91/663/CEE ou
amendements ultérieurs.

6. Les véehicules doivent utiliser un tachygraphe conformément aux dispositions de I’Accord
AETR de la CEE-ONU ou amendements ultérieurs ou du Réglement (CEE) N° 3821/85 du
Conseil, tel qu’amendé par le Réglement (CE) N° 2135/98 ou amendements ultérieurs, ainsi
que par les Reéglements de la Commission (CE) N° 1360/2002 et N° 432/2004 ou amendements
ultérieurs.

7. Les véhicules a moteur doivent étre équipés de limiteurs de vitesse conformes au Réglement
CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 92/24/CEE, telle que modifiée
par la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

8. Les véhicules lourds et longs doivent étre équipés a 1’arriere de plaques rétro réfléchissantes
conformes au Reéglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

9. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent &tre dotés de freins équipés de systémes
d’antiblocage (conformément au Réglement CEE-ONU R13.09 ou amendements ultérieurs;
ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE ou amendements ultérieurs).

10. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre équipés d’un dispositif de
direction conforme au Réglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs; ou a la
Directive 70/311/CEE, telle qu’amendée par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

11. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent remplir les conditions relatives au contrdle
technique telles que définies dans la Directive 2009/40/CE, modifiée par la Directive 2010/48/UE
de la Commission ou amendements ultérieurs, ou celles contenues dans 1’ Accord (CEE-ONU)
du 13 novembre 1997, modifi¢, concernant 1’adoption de conditions uniformes applicables au
contrdle technique périodique des véhicules a roues et la reconnaissance réciproque des controles
tel que complété le 13 novembre 2001, ou celles contenues dans la Résolution d’ensemble R.E.1
de la CEE-ONU (TRANS/SC.1/294/Rev.5) telle que modifiée en 2001 (TRANS/WP.1/2001/25)
ou amendements ultérieurs. Conformément a ces textes, le contrdle technique doit étre effectué
tous les ans, de telle sorte que le certificat ne puisse dater de plus de 12 mois'.

Les autorisations CEMT pour le camion «kEURO 1V slir» ne peuvent étre utilisées que par des véhicules
qui respectent les spécifications techniques susmentionnées et ne sont valables qu’accompagnées de
certificats diment complétés attestant du respect de ces normes techniques et de sécurité.

1. 12 mois et jusqu’a la fin du mois anniversaire correspondant (cf. Annexe 6).
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3. Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the
regulations quoted, must have lateral underrun protection guards, in accordance with
UNECE Regulation R73.00 or as subsequently amended or Directive 89/297/EEC or as
subsequently amended.

4. Motor vehicles must have rear-view mirrors according to UNECE Regulation R46.01 or as
subsequently amended; or to Directive 71/127/EEC, as amended by Directive 88/321/EEC or
by Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

5. Motor vehicles and their trailers must have lighting and light signaling devices, in accordance
with UNECE Regulation R48.01 or as subsequently amended; or with Directive 76/756/EEC,
as amended by Directive 91/663/EEC or as subsequently amended.

6. Vehiclesmustuseatachograph, inaccordance with UNECE AETR Agreementorits amendments,
or to Council Regulation (EEC) No. 3821/85, as amended by Regulation (EC) No. 2135/98 or
as subsequently amended, as well as by Commission Regulations (EC) No. 1360/2002 and
No. 432/2004 or as subsequently amended.

7. Motor vehicles must have speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00
or as subsequently amended; or according to Directive 92/24/EEC, as amended by Directive
2004/11/EC, or as subsequently amended.

8. Heavy and long vehicles must have retroreflecting rear marking plates according to UNECE
Regulation R70.01 or as subsequently amended.

9.  Motor vehicles and their trailers must have anti-lock brakes (in accordance with UNECE
Regulation R13.09 or as subsequently amended; or Directive 71/320/EEC, as amended by
Directive 98/12/EC or as subsequently amended).

10. Motor vehicles and their trailers must have a steering device in accordance with UNECE
Regulation R79.01 or as subsequently amended; or Directive 70/311/EEC, as amended by
Directive 1999/7/EC, or as subsequently amended.

11. Motor vehicles and their trailers must fulfil the requirements concerning the roadworthiness test
as laid down in Directive 2009/40/EC, as amended by Directive 2010/48/EU of the Commission
or as subsequently amended, or laid down in the UNECE Agreement of 13 November 1997 and
amended, concerning the Adoption of Uniform technical prescriptions for wheeled vehicles and
the conditions for reciprocal recognition of these controls as completed on 13 November 2001,
or those laid down in the UNECE Consolidated Resolution R.E.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5)
as amended in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25) or as subsequently amended. In compliance with
these Directives, the roadworthiness test has to be passed every year, so that the certificate
must not be older than 12 months.!

Furthermore, ECMT licences for the “EURO 1V safe” lorry can only be used by vehicles which comply
with the technical specifications set out above and are valid only if they are accompanied by fully completed
certificates indicating compliance with these technical and safety standards.

1. 12 months, and until the end of the same month (cf. Annex 6).

© ITF / IRU, 2014 35



Les attestations sont rédigées soit dans la langue nationale du pays d’immatriculation du véhicule, soit
en francais, soit en anglais, soit en allemand. Elles doivent étre accompagnées d’une traduction dans au
moins deux autres de ces langues (cf. Annexes 4, 5 et 6).

Lattestation concernant les émissions sonores et polluantes et les normes de sécurité pour les véhicules
a moteur «kEURO IV sirs» (cf. Annexe 4) peut étre remplie soit par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation, pour les pays ou les représentants des
constructeurs ne sont pas agréés ; ou

-  le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation ; ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou
du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs
n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule.

Dans le cas d’un représentant agréé, celui-ci doit aussi indiquer le nom du constructeur dont il est le
représentant agréé.

Cette attestation est émise une seule fois pour le véhicule et ne doit pas étre renouvelée tant que les
données de base qui y sont portées, quel que soit le type d’émission concernée, ne changent pas.

Le respect des normes de sécurité exigibles pour les véhicules a moteur «kEURO IV siirsy doit étre
contrdlé tous les ans lors du contréle technique obligatoire (cf. Annexe 6).

Par ailleurs, des normes de sécurité minimales doivent étre respectées aussi bien par les véhicules
a moteur eux-mémes que par leurs remorques. C’est pourquoi, lors de la mise en circulation et des
contrdles techniques obligatoires, une attestation spécifique devra étre remplie pour les remorques
(cf. Annexes 5 et 6) :

Les certificats de conformité d’une remorque aux normes de sécurité (cf. Annexe 5) pour les véhicules
qui viennent d’étre produits seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation’ ;

- le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation ; ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou
du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs
n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule.

Les certificats de contrdle technique annuel pour les remorques et les véhicules a moteur (cf. Annexe 6)
seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par :

— l’organisme ou établissement désigné directement par 1’Etat d’immatriculation aux fins de
la Directive 2009/40/CE ou de I’Accord CEE-ONU de 1997 ou de la Résolution d’ensemble
R.E.1.

1 Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.
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The certificates are available in the national language of the country of registration of the vehicle, or in
English, French or German. They must be accompanied by translations into at least two other of these
languages (see Annexes 4, 5 and 6).

The certificate concerning technical provisions on exhausts and noise emissions and safety requirements
for “EURO 1V safe” motor vehicles (cf. Annex 4), can be filled out either by:

— the competent validation Services in the country of registration, if this country does not
authorise Representatives of Manufacturers;

- the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration ; or

— a combination of the competent validation Services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of
registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.

In the case of an “authorised Representative”, the name of the manufacturer for whom he is the authorised
Representative must be indicated.

This certificate is issued once for the vehicle, and does not have to be renewed unless the basic data
indicated on it, for any kind of emissions, has been changed.

The specifications on the certificate concerning safety requirements for “EURO IV safe” motor vehicles
must be checked at least once a year by means of a roadworthiness test (cf. Annex 6).

Furthermore, minimum safety requirements are required for both the motor vehicle itself and the trailer.
Specific certificates for trailers should therefore be filled out when they are registered and checked for
roadworthiness (cf. Annexes 5 and 6):

Foratrailer, the certificate of compliance with the safety requirements (cf. Annex 5) fornewly-manufactured
vehicles must be filled out according to the provisions set out in the respective Annex by:

- the competent validation services in the country of registration; '

- the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration; or

- a combination of the competent validation services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of
registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.

The certificate of roadworthiness test for a trailer and motor vehicle (cf. Annex 6) must be filled out
according to the provisions, set out in the respective Annex, by:

- the Body or Establishment designated and directly supervised by the State of Registration for
the purpose of Directive 2009/40/EC, or the UNECE Agreement of 1997 or the Consolidated
Resolution R.E.1.

1. For the countries where the Representatives of Manufacturers are not authorised.
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Les spécifications techniques et de sécurité du certificat sont en tout état de cause considérées comme
n’étant pas remplies lorsqu’un contrdle sur le terrain fait apparaitre un dépassement par rapport aux
valeurs mentionnées sur le certificat. En cas de dépassement, le certificat est considéré comme non
valable.

Pour faciliter le passage des frontiéres et sa rapidité, il est en outre vivement recommandé¢ d’arborer a
I’avant des camions «EURO 1V siirs» un macaron, soit magnétique, soit autocollant, correspondant au
modele décrit en Annexe 8. Le macaron doit étre de couleurs verte (fond) et blanche (tour) et porter le
chiffre «IV» en blanc (IV = EURO 1V).
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In any event, should an on-the-spot check show that the emission values and safety requirements given
on the certificate are not fulfilled, it is considered that the technical specifications have not been met. In
such a case, the certificate is deemed to be invalid.

To facilitate and speed up frontier crossing, it is strongly recommended that “EURO 1V safe” lorries
should display at the front of the vehicle a “magnetic” badge or sticker modeled on that reproduced in
Annex 8. The badge should be green (background) and white (border) and bear the inscription “IV” in
white (IV=EURO V).
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10. Le concept du camion «kEURO V siir»
Les prescriptions applicables aux véhicules a moteur «kEURO V siirs» ont été établies comme suit :

Emissions acoustiques pour le véhicule

(Comme indiqué dans le Reéglement CEE-ONU R51.02 ou amendements ultérieurs ou la
Directive 70/157/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs)

77 dB (A) pour les véhicules < 75 kW
78 dB (A) pour les véhicules > 75kW et < 150 kW
80 dB (A) pour les véhicules > 150 kW

Emissions polluantes chimiques pour le moteur diesel

(mesurées suite aux cycles d’essai ESC et ELR selon le Réglement CEE-ONU R49.04, ligne B2 ou
amendements ultérieurs ou la Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE,
ligne B2 ou Directive 2005/55/CE telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B2 ou
amendements ultérieurs)’

Cco 1.5 g/kWh
HC 0.46 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particules 0.02 g/kWh
Fumées 0.5 m’!

(mesurées suite aux cycles d’essai ETC selon le Réglement CEE-ONU R49.04, ligne B2 ou
amendements ultérieurs ou la Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE,
ligne B2 ou Directive 2005/55/CE telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B2 ou
amendements ultérieurs)!

CcoO 4.0 g/kWh
NMHC 0.55 g/kWh
CH,? 1.1 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particules? 0.03 g/kWh

Prescriptions minimales en matiere de normes techniques et de sécurité :

1. Les véhicules a moteur et de leurs remorques doivent avoir des pneumatiques, dont la profondeur
minimale de sculpture doit étre de 2 mm, conformément au Réglement CEE-ONU R54.00 ou
amendements ultérieurs, ou a la Directive 92/23/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2005/11/CE
ouamendements ultérieurs et, dans le cas de pneus rechapés, conformément au Réglement CEE-ONU
R109.00 ou amendements ultérieurs.

2. Les véhicules a moteur (a 1’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés d’un dispositif anti-encastrement
a I’arriére, conformément au Reglement CEE-ONU R58.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/221/CEE telle qu’amendée par la Directive 2000/8/CE ou amendements ultérieurs.

Lettre B2 ou D, E, F ou G dans le numéro de réception.
Uniquement pour les moteurs fonctionnant au gaz naturel.
Ne s’applique pas aux moteurs fonctionnant au gaz naturel, nomme dans la ligne A, Bl et B2.

el
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10. The “EURO V safe” lorry scheme

The requirements for the “EURO V safe” motor vehicle are the following:

Noise emissions for the vehicle

(aslaiddownin UNECE Regulation R51.02, or as subsequently amended or in Directive 70/157/EEC,
as amended by Directive 1999/101/EC, or as subsequently amended)

77 dB(A) for vehicles < 75 kW
78 dB(A) for vehicles > 75kW and < 150 kW
80 dB(A) for vehicles > 150 kW

Chemical exhaust emissions for diesel engines

(measured under ESC and ELR test cycles as laid down in UNECE Regulation R49.04, row B2 or as
subsequently amended; or in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B2,
or in Directive 2005/55/EC as amended by Directive 2005/78/EC, row B2 or as subsequently
amended)’

CO 1.5 g/kWh
HC 0.46 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particles 0.02 g/kWh
Smoke 0.5 m’!

(measured under ETC test cycle as laid down in UNECE Regulation R49.04, row B2 or as
subsequently amended; or in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row
B2 or in Directive 2005/55/EC as amended by Directive 2005/78/EC, row B2 or as subsequently
amended)!

CO 4.0 g/kWh
NMHC 0.55 g/kWh
CH,? 1.1 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particles? 0.03 g/kWh

Minimum technical and safety requirements

L.

Motor vehicles and their trailers must have tyres, with a minimum tread depth of 2 mm, according to
UNECE Regulation R54.00 or as subsequently amended or to the Directive 92/23/EEC as amended
by Directive 2005/11/EC or as subsequently amended and, in case of retreated tyres, according to
UNECE Regulation R109.00 or as subsequently amended.

Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have a rear underrun protection device according to UNECE Regulation R58.01 or
as subsequently amended or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC or as
subsequently amended.

el

Character B2 or D, E, F or G in the approval number.
Only for natural gas engines.
Does not apply to gas engines, step A, Bl and B2.
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10.

11.

Les véhicules a moteur (a ’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les reglements cités, doivent étre équipés de dispositifs anti-encastrement
sur les cotés, conformément au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de dispositifs de vision indirecte conformément au
Réglement CEE-ONU R46.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/127/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 88/321/CEE ou la Directive 2003/97/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules' doivent étre équipés de feux et de dispositifs de signalisation lumineuse conformément
au Réglement CEE-ONU R48.02 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 76/756/CEE, telle
que modifiée par la Directive 97/28/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules doivent utiliser un tachygraphe conformément aux dispositions de I’Accord AETR
de la CEE-ONU ou amendements ultérieurs ou du Réglement (CEE) N° 3821/85 du Conseil,
tel qu’amendé par le Réglement (CE) N° 2135/98 ou amendements ultérieurs, ainsi que par les
Reéglements de la Commission (CE) N° 1360/2002 et N° 432/2004 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de limiteurs de vitesse conformes au Réglement
CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 92/24/CEE, telle que modifiée par
la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules lourds et longs doivent étre équipés a I’arriere de plaques rétro réfiéchissantes
conformes au Réglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent &étre dotés de freins équipés de systemes
d’antiblocage (conformément au Réglement CEE-ONU R13.09 ou amendements ultérieurs; ou a la
Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE ou amendements ultérieurs).

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre équipés d’un dispositif de direction conforme
au Reéglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 70/311/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent remplir les conditions relatives au controle
technique telles que définies dans la Directive 2009/40/CE, modifiée par la Directive 2010/48/UE
de la Commission ou amendements ultérieurs, ou celles contenues dans 1’ Accord (CEE-ONU)
du 13 novembre 1997, modifi¢, concernant I’adoption de conditions uniformes applicables au
controle technique périodique des véhicules a roues et la reconnaissance réciproque des controles
tel que complété le 13 novembre 2001, ou celles contenues dans la Résolution d’ensemble R.E.1
de la CEE-ONU (TRANS/SC.1/294/Rev.5) telle que modifiée en 2001 (TRANS/WP.1/2001/25) ou
amendements ultérieurs. Conformément a ces textes, le contrdle technique doit étre effectué tous
les ans, de telle sorte que le certificat ne puisse dater de plus de 12 mois?.

Les autorisations CEMT pour le camion «EURO V slir» ne peuvent étre utilisées que par des véhicules
qui respectent les spécifications techniques susmentionnées et ne sont valables qu’accompagnées de
certificats diiment complétés attestant du respect de ces normes techniques et de sécurité.

2

Les remorques doivent étre équipées de feux et de dispositifs de signalisation lumineuse conformément
au Reéglement CEE-ONU R48.01 ou amendements ultérieurs.
12 mois et jusqu’a la fin du mois anniversaire correspondant (cf. Annexe 6).
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10.

11.

Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have lateral underrun protection guards, in accordance with UNECE Regulation R73.00
or as subsequently amended or Directive 89/297/EEC or as subsequently amended.

Motor vehicles must have rear-view mirrors according to UNECE Regulation R46.01 or as
subsequently amended; or to Directive 71/127/EEC, as amended by Directive 88/321/EEC or by
Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

Vehicles! must have lighting and light signaling devices, in accordance with UNECE
Regulation R48.02 or as subsequently amended; or with Directive 76/756/EEC, as amended by
Directive 97/28/EC or as subsequently amended.

Vehicles must use a tachograph, in accordance with UNECE AETR Agreement or its amendments,
or to Council Regulation (EEC) No. 3821/85, as amended by Regulation (EC) No. 2135/98
or as subsequently amended, as well as by Commission Regulations (EC) No. 1360/2002 and
No. 432/2004 or as subsequently amended.

Motor vehicles must have speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00 or as
subsequently amended; or according to Directive 92/24/EEC, as amended by Directive 2004/11/EC,
or as subsequently amended.

Heavy and long vehicles must have retroreflecting rear marking plates according to UNECE
Regulation R70.01 or as subsequently amended.

Motorvehiclesand theirtrailersmusthave anti-lock brakes (inaccordance with UNECE RegulationR13.09
or as subsequently amended; or Directive 71/320/EEC, as amended by Directive 98/12/EC or as
subsequently amended).

Motor vehicles and their trailers must have a steering device in accordance with UNECE
Regulation R79.01 or as subsequently amended; or Directive 70/311/EEC, as amended by
Directive 1999/7/EC, or as subsequently amended.

Motor vehicles and their trailers must fulfil the requirements concerning the roadworthiness test
as laid down in Directive 2009/40/EC, as amended by Directive 2010/48/EU of the Commission
or as subsequently amended, or laid down in the UNECE Agreement of 13 November 1997 and
amended, concerning the Adoption of Uniform technical prescriptions for wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of these controls as completed on 13 November 2001, or those
laid down in the UNECE Consolidated Resolution R.E.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5) as amended in
2001 (TRANS/WP.1/2001/25) or as subsequently amended. In compliance with these Directives,
the roadworthiness test has to be passed every year, so that the certificate must not be older than
12 months.>

Furthermore, ECMT licences for the “EURO V safe” lorry can only be used by vehicles which comply
with the technical specifications set out above and are valid only if they are accompanied by fully
completed certificates indicating compliance with these technical and safety standards.

2

The trailers must have lighting and light signaling devices, in accordance with UNECE Regulation R48.01
or as subsequently amended.
12 months and until the end of the same month (cf. Annex 6).
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Les attestations sont rédigées soit dans la langue nationale du pays d’immatriculation du véhicule, soit
en francais, soit en anglais, soit en allemand. Elles doivent étre accompagnées d’une traduction dans au
moins deux autres de ces langues (cf. Annexes 4, 5 et 6).

Lattestation concernant les émissions sonores et polluantes et les normes de sécurité pour les véhicules
a moteur «kEURO V siirs» (cf. Annexe 4) peut étre remplie soit par :

— le service compétent dans le pays d’immatriculation, pour les pays ou les représentants des
constructeurs ne sont pas agréés ; ou

— le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation ; ou

— une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou du
représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs n’ont
pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule.

Dans le cas d’un représentant agréé, celui-ci doit aussi indiquer le nom du constructeur dont il est le
représentant agréé.

Cette attestation est émise une seule fois pour le véhicule et ne doit pas étre renouvelée tant que les
données de base qui y sont portées, quel que soit le type d’émission concernée, ne changent pas.

Le respect des normes de sécurité exigibles pour les véhicules a moteur «kEURO V siirs» doit étre controlé
tous les ans lors du contrdle technique obligatoire (cf. Annexe 6).

Par ailleurs, des normes de sécurité minimales doivent étre respectées aussi bien par les véhicules & moteur
eux-mémes que par leurs remorques. C’est pourquoi, lors de lamise en circulation et des contrdles techniques
obligatoires, une attestation spécifique devra étre remplie pour les remorques (cf. Annexes 5 et 6) :

Les certificats de conformité d’une remorque aux normes de sécurité (cf. Annexe 5) pour les véhicules
qui viennent d’étre produits seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation ' ;

- le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation ; ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou
du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs
n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule.

Les certificats de contrdle technique annuel pour les remorques et les véhicules a moteur (cf. Annexe 6)
seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par :

— lorganisme ou établissement désigné directement par I’Etat d’immatriculation aux fins de la
Directive 2009/40/CE ou de I’ Accord CEE-ONU de 1997 ou de la Résolution d’ensemble R.E.1.

1. Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.
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The certificates are available in the national language of the country of registration of the vehicle, or in
English or French or German. They must be accompanied by translations into at least two other of these
languages (see Annexes 4, 5 and 6).

The certificate concerning technical provisions on exhausts and noise emissions and safety requirements
for “EURO V safe” motor vehicles (cf. Annex 4), can be filled out either by:

— the competent validation Services in the country of registration, if this country does not authorise
Representatives of Manufacturers;

— the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration; or

— acombination of the competent validation Services in the country of registration and the vehicle
Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of registration,
when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.

In the case of an “authorised Representative”, the name of the manufacturer for whom he is the authorised
Representative must be indicated.

This certificate is issued once for the vehicle and does not have to be renewed, unless the basic data
indicated on it, for any kind of emissions, has been changed.

The specifications on the certificate concerning safety requirements for “EURO V safe” motor vehicles
must be checked at least once a year, by means of a roadworthiness test (cf. Annex 6).

Furthermore, minimum safety requirements are required for both the motor vehicle itself and the trailer.
Specific certificates for trailers should therefore be filled out when they are registered and checked for
roadworthiness (cf. Annexes 5 and 6).

For atrailer, the certificate of compliance with the safety requirements (cf. Annex 5) for newly manufactured
vehicles must be filled out according to the provisions, set out in the respective Annex, by:

- the competent validation services in the country of registration;

— the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration; or

— acombination of the competent validation services in the country of registration and the vehicle
Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of registration,
when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.

The certificate of roadworthiness test for a trailer and a motor vehicle (cf. Annex 6) must be filled out
according to the provisions, set out in the respective Annex, by:

— the Body or Establishment designated and directly supervised by the State of Registration for
the purpose of Directive 2009/40/EC, or the UNECE Agreement of 1997 or the Consolidated
Resolution R.E.1.

1. For the countries where the Representatives of Manufacturers are not authorised.
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Les spécifications techniques et de sécurité du certificat sont en tout état de cause considérées comme
n’étant pas remplies lorsqu’un contrdle sur le terrain fait apparaitre un dépassement par rapport aux
valeurs mentionnées sur le certificat. En cas de dépassement, le certificat est considéré comme non
valable.

Pour faciliter le passage des frontiéres et sa rapidité, il est en outre vivement recommandé¢ d’arborer a
I’avant des camions «EURO V siirs» un macaron, soit magnétique, soit autocollant, correspondant au
modele décrit en Annexe 8. Le macaron doit étre de couleurs verte (fond) et blanche (tour) et porter le
chiffre «V» en blanc (V = EURO V).
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In any event, should an on-the-spot check show that the emission values and safety requirements given
on the certificate are not fulfilled, it is considered that the technical specifications have not been met. In
such a case, the certificate is deemed to be invalid.

To facilitate and speed up frontier crossing, it is strongly recommended that “EURO V safe” lorries
should display at the front of the vehicle a “magnetic” badge or sticker modeled on that reproduced in
Annex 8. The badge should be green (background) and white (border) and bear the inscription “V” in
white (V=EURO V).
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10 bis. Exigences pour un véhicule 2 moteur «EEV siir»

Attention: dans le systéme du contingent multilatéral CEMT, les véhicules a moteur «kEEV siir» sont
traités comme étant de la catégorie de «KEURO V slir» et doivent se voir accorder une autorisation pour
camions «kEURO V siry. IIs sont soumis aux régles décrites dans le chapitre 10.

Les prescriptions applicables aux véhicules a moteur «kEEV siir» ont été établies comme suit :
Emissions acoustiques pour le véhicule

(Comme indiqué dans le Réglement CEE-ONU R51.02' ou amendements ultérieurs ou la
Directive 70/157/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs)

77 dB (A) pour les véhicules < 75 kW
78 dB (A) pour les véhicules > 75kW et < 150 kW
80 dB (A) pour les véhicules > 150 kW

Emissions polluantes pour les moteurs a allumage commandé ou par compression

(mesurées suite aux cycles d’essai ESC et ELR selon le Réglement CEE-ONU R49.04, ligne C ou
amendements ultérieurs ou la Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE,
ligne C ou Directive 2005/55/CE telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne C ou amendements

ultérieurs)?
CcO 1.5 g/kWh
HC 0.25 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particules 0.02 g/kWh
Fumées 0.15 m’!

(mesurées suite aux cycles d’essai ETC selon le Réglement CEE-ONU R49.04, ligne C ou amendements
ultérieurs ou la Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE, ligne C ou
Directive 2005/55/CE telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne C ou amendements

ultérieurs)?
CcO 3.0 g/kWh
NMHC 0.4 g/kWh
CH,? 0.65 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particules* 0.02 g/kWh

Prescriptions minimales en matiere de normes techniques et de sécurité :

1. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent avoir des pneumatiques conformément au
Reéglement CEE-ONU R54.00 ou amendements ultérieurs, ou a la Directive 92/23/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 2005/11/CE ou amendements ultérieurs et, dans le cas de pneus
rechapés, conformément au Reglement CEE-ONU R109.00 ou amendements ultérieurs, dont
la profondeur minimale de sculpture doit étre de 2 mm.

2. Les véhicules a moteur (a 1’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés d’un dispositif anti-encastrement
a larriere, conformément au Reéglement CEE-ONU R58.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/221/CEE telle qu’amendée par la Directive 2000/8/CE ou amendements ultérieurs.

Meéthode de mesure A.

Lettre C ou H, I, J ou K dans le numéro de réception.

Uniquement pour les moteurs fonctionnant au gaz naturel ou au gaz de pétrole liquéfié.
Ne s’applique pas aux moteurs fonctionnant au gaz naturel.

b
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10 bis. Requirements for “EEV safe” motor vehicle

Attention: within the ECMT Multilateral quota system the “EEV safe” motor vehicles are treated as
“EURO V safe” category and shall be granted a licence for “EURO V safe” lorries. They are subject to
rules described in Chapter 10.

The requirements for the “EEV safe” motor vehicle are the following:

Noise emissions for the vehicle

(aslaiddownin UNECE RegulationR51.02', oras subsequently amended orin Directive 70/157/EEC,
as amended by Directive 1999/101/EC, or as subsequently amended)

77 dB(A) for vehicles < 75 kW
78 dB(A) for vehicles > 75kW and < 150 kW
80 dB(A) for vehicles > 150 kW

Exhaust emissions for compression and positive ignition engines

(measured under ESC and ELR test cycles as laid down in UNECE Regulation R49.04, row C
or as subsequently amended; or in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC,
row C, or in Directive 2005/55/EC as amended by Directive 2005/78/EC, row C or as subsequently
amended)?

CcO 1.5 g/kWh
HC 0.25 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particles 0.02 g/kWh
Smoke 0.15 m!

(measuredunder ETC test cycle as laid down in UNECE Regulation R49.04, row C or as subsequently
amended; or in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row C or in Directive
2005/55/EC as amended by Directive 2005/78/EC, row C or as subsequently amended)?

CcO 3.0 g/kWh
NMHC 0.4 g/kWh
CH43 0.65 g/kWh
NOx 2.0 g/kWh
Particles* 0.02 g/kWh

Minimum technical and safety requirements

1.

Motor vehicles and their trailers must have tyres according to UNECE Regulation R54.00 or
as subsequently amended or to the Directive 92/23/EEC as amended by Directive 2005/11/EC
or as subsequently amended and, in case of retreated tyres, according to UNECE Regulation
R109.00 or as subsequently amended, with a minimum tread depth of 2 mm.

Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have a rear underrun protection device according to UNECE Regulation R58.01
or as subsequently amended or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC
or as subsequently amended.

b

Measurement Method A.

Character C or H, I, J or K in the approval number.

Only for natural gas and liquefied petroleum gas engines.
Does not apply to gas engines.
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10.

11.

12.

Les véhicules a moteur (a I’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés de dispositifs anti-encastrement
sur les cotés, conformément au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou
a la Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de dispositifs de vision indirecte conformément au
Reéglement CEE-ONU R46.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/127/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 88/321/CEE ou la Directive 2003/97/CE ou amendements ultérieurs.

Lesvéhicules ! doiventétre équipés de feux etdedispositifs designalisation lumineuse conformément
au Reglement CEE-ONU R48.02 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 76/756/CEE, telle
que modifiée par la Directive 97/28/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules doivent utiliser un tachygraphe conformément aux dispositions de I’Accord AETR
de la CEE-ONU ou amendements ultérieurs ou du Reéglement (CEE) N° 3821/85 du Conseil,
tel qu’amendé par le Réglement (CE) N° 2135/98 ou amendements ultérieurs, ainsi que par les
Réglements de la Commission (CE) N° 1360/2002 et N° 432/2004 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de limiteurs de vitesse conformes au Reéglement
CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 92/24/CEE, telle que modifiée
par la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules lourds et longs doivent étre équipés a ’arriere de plaques rétro réfléchissantes
conformes au Reéglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre dotés dun systéme de freinage, y compris de
systemes d’antiblocage (conformément au Réglement CEE-ONU R13.09 ou amendements ultérieurs;
ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE ou amendements ultérieurs).

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre équipés d’un dispositif de direction
conforme au Reéglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs ; ou a la Directive
70/311/CEE, telle qu’amendée par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur fonctionnant au gaz de pétrole liquéfié ou au gaz naturel doivent
avoir des systemes de carburant conformes au Reéglement CEE-ONU R110.00 ou R67.01,
respectivement, ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent remplir les conditions relatives au contrdle
technique telles que définies dans la Directive 2009/40/CE, modifiée par la Directive
2010/48/UE de la Commission, ou amendements ultérieurs ; celles contenues dans I’Accord
(CEE-ONU) du 13 novembre 1997, modifi¢ concernant 1’adoption de conditions uniformes
applicables au contrdle technique périodique des véhicules a roues et la reconnaissance réciproque
des contrdles, tel que complété le 13 novembre 2001 ou celles contenues dans la Résolution
d’ensemble R.E.1 de la CEE-ONU (TRANS/SC.1/294/Rev.5) telle que modifiée en 2001
(TRANS/WP.1/2001/25) ou amendements ultérieurs 2. Conformément a ces textes, le contrdle technique
doit étre effectué tous les ans, de telle sorte que le certificat ne puisse dater de plus de 12 mois®.

Pour faciliter le passage des frontiéres et sa rapidité, il est en outre vivement recommandé d’arborer a
I’avant des camions «EEV slir» un macaron, soit magnétique, soit autocollant, correspondant au modele
décrit en Annexe 8. Le macaron doit étre de couleurs verte (fond) et blanche (tour) et porter les caractéres
«EEV» en blanc.

L.

2.
3.

Les remorques doivent étre équipées de feux et de dispositifs de signalisation lumineuse conformément
au Reglement CEE-ONU R48.01 ou amendements ultérieurs.

La valeur de fumée pour controle technique ne doit pas dépasser 0.5m™.

12 mois et jusqu’a la fin du mois anniversaire correspondant (cf. Annexe 6).
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3. Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have lateral underrun protection guards, in accordance with UNECE Regulation R73.00
or as subsequently amended or Directive 89/297/EEC or as subsequently amended.

4. Motor vehicles must have rear-view mirrors according to UNECE Regulation R46.01 or as
subsequently amended; or to Directive 71/127/EEC, as amended by Directive 88/321/EEC or
by Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

5. Vehicles' must have lighting and light signaling devices, in accordance with UNECE
Regulation R48.02 or as subsequently amended; or with Directive 76/756/EEC, as amended
by Directive 97/28/EC or as subsequently amended.

6. Vehicles must use a tachograph, in accordance with UNECE AETR Agreement or its
amendments, or to Council Regulation (EEC) No 3821/85, as amended by Regulation (EC)
No 2135/98 or as subsequently amended, as well as by Commission Regulations (EC)
No 1360/2002 and No 432/2004 or as subsequently amended.

7. Motor vehicles must have speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00
or as subsequently amended; or according to Directive 92/24/EEC, as amended by Directive
2004/11/EC, or as subsequently amended.

8. Heavy and long vehicles must have retroreflecting rear marking plates according to UNECE
Regulation R70.01 or as subsequently amended.

9. Motor vehicles and their trailers must have braking system including anti-lock brakes (in
accordance with UNECE Regulation R13.09 or as subsequently amended; or Directive
71/320/EEC, as amended by Directive 98/12/EC or as subsequently amended).

10.  Motor vehicles and their trailers must have a steering device in accordance with UNECE
Regulation R79.01 or as subsequently amended; or Directive 70/311/EEC, as amended by
Directive 1999/7/EC, or as subsequently amended.

11.  Motor vehicles with natural gas or liquefied petroleum gas engines must have fuel system in
accordance with UNECE Regulation R110.00 or R67.01, respectively, or as subsequently amended.

12. Motor vehicles and their trailers must fulfil the requirements concerning the roadworthiness test as
laid down in Directive 2009/40/EC as amended by Directive 2010/48/EU of the Commission or as
subsequently amended; or laid down in the UNECE Agreement of 13 November 1997 and amended
concerning the Adoption of Uniform technical prescriptions for wheeled vehicles and the conditions
for reciprocal recognition of these controls, as completed on 13 November 2001; or those laid down
in the UNECE Consolidated Resolution R.E.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5) as amended in 2001
(TRANS/WP.1/2001/25) or as subsequently amended.? In compliance with these texts, the
roadworthiness test has to be passed every year, so that the certificate must not be older than 12 months.?

To facilitate and speed up frontier crossing, it is strongly recommended that “EEV safe” lorries should
display at the front of the vehicle a “magnetic” badge or sticker modeled on that reproduced in Annex 8.
The badge should be green (background) and white (border) and bear the inscription “EEV” in white.

L. The trailers must have lighting and light signaling devices, in accordance with UNECE Regulation R48.01
or as subsequently amended.

2. Smoke value for roadworthiness test shall not exceed 0.5m".

3. 12 months, and until the end of the same month (cf. Annex 6).
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11. Le concept du camion «kEURO VI siir»
Les prescriptions applicables aux véhicules a moteur «kEURO VI stir» ont été établies comme suit :

Emissions acoustiques pour le véhicule

(Comme indiqué dans le Réglement CEE-ONU R51.02' ou amendements ultérieurs ou la
Directive 70/157/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs)

77 dB (A) pour les véhicules < 75 kW
78 dB (A) pour les véhicules > 75kW et < 150 kW
80 dB (A) pour les véhicules > 150 kW

Réception des moteurs selon le Réglement CEE-ONU R49.06 ou Réglement (CE) no 595/2009 tels que
modifié par le Réglement (UE) no 582/2011 de la Commission et par le Reglement (UE) no 64/2012 de la
Commission, ou amendements ultérieurs 2.

Emissions polluantes pour les moteurs a allumage par compression

(mesurées suite aux cycles d’essai WHSC selon le Reéglement CEE-ONU R49.06 ou Réglement
(CE) n° 595/20009 telle que modifiée par le Réglement (UE) n° 582/2011 de la Commission et par le
Réglement (UE) n° 64/2012 de la Commission, ou amendements ultérieurs?.

CO 1500 mg/kWh
THC 130 mg/kWh
NOx 400 mg/kWh
NH, 10 ppm

Particules 10 mg/kWh

Particules No 8.0x10" #/kWh

Emissions polluantes pour les moteurs a allumage commandé ou par compression

(mesurées suite aux cycles d’essai WHTC selon le Reglement CEE-ONU R49.06 ou Reglement
(CE) n° 595/20009 telle que modifiée par le Reglement (UE) n° 582/2011 de la Commission et par le
Réglement (UE) n° 64/2012 de la Commission, ou amendements ultérieurs?.)

CcoO 4000 mg/kWh
THC? 160 mg/kWh
NMHC* 160 mg/kWh
CH} 500 mg/kWh
NOx 460 mg/kWh
NH, 10 ppm

Particules® 10 mg/kWh

Particules No? 6.0x10" #/kWh

Prescriptions minimales en matiéere de normes techniques et de sécurité :

1. Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent avoir des pneumatiques conformément au
Réglement CEE-ONU R54.00 ou amendements ultérieurs, ou a la Directive 92/23/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 2005/11/CE ou amendements ultérieurs et, dans le cas de pneus
rechapés, conformément au Réglement CEE-ONU R109.00 ou amendements ultérieurs, dont
la profondeur minimale de sculpture doit étre de 2 mm.

Meéthode de mesure A.

Lettre A, B ou C dans le numéro de réception.

Uniquement pour les moteurs a allumage par compression.

Uniquement pour les moteurs a allumage commandé (alimentés au GN, GPL, essence ou éthanol).

b
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11. The “EURO VI safe” lorry scheme
The requirements for the “EURO VI safe” motor vehicle are the following:

Noise emissions for the vehicle

(aslaiddownin UNECE RegulationR51.02, ' oras subsequently amended orin Directive 70/157/EEC,
as amended by Directive 1999/101/EC, or as subsequently amended)

77 dB(A) for vehicles < 75 kW
78 dB(A) for vehicles > 75kW and < 150 kW
80 dB(A) for vehicles > 150 kW

Bype—approval of engines according to UNECE Regulation R49.06 or Regulation (EC) No 595/2009 as
amended by Commission Regulation (EU) No 582/2011 and Commission Regulation (EU) No 64/2012
or as subsequently amended.?

Exhaust emissions for compression ignition engines

(measured under WHSC test cycle as laid down in UNECE Regulation R49.06 or
Regulation (EC) No 595/2009 as amended by Commission Regulation (EU) No 582/2011 and
Commission Regulation (EU) No 64/2012 or as subsequently amended.) ?

CO 1500 mg/kWh
THC 130 mg/kWh
NOx 400 mg/kWh
NH, 10 ppm
Particles 10 mg/kWh
Particle No 8.0x10" #/kWh

Exhaust emissions for compression and positive ignition engines

(measured under WHTC test cycle as laid down in UNECE Regulation R49.06 or
Regulation (EC) No 595/2009 as amended by Commission Regulation (EU) No 582/2011 and
Commission Regulation (EU) No 64/2012 or as subsequently amended.) 2

Cco 4000 mg/kWh
THC? 160 mg/kWh
NMHC* 160 mg/kWh
CH* 500 mg/kWh
NOx 460 mg/kWh
NH, 10 ppm

Particles® 10 mg/kWh

Particle No* 6.0x10" #/kWh

Minimum technical and safety requirements

1. Motor vehicles and their trailers must have tyres according to UNECE Regulation R54.00 or
as subsequently amended or to the Directive 92/23/EEC as amended by Directive 2005/11/EC
or as subsequently amended and, in case of retreated tyres, according to UNECE Regulation
R109.00 or as subsequently amended, with a minimum tread depth of 2 mm.

Measurement method A.

Character A, B or C in the approval number.

Only for compression ignition engines.

Only for positive ignition (fuelled with NG, LPG, petrol or ethanol) engines.

b

© ITF / IRU, 2014 53



10.

11.

12.

Les véhicules a moteur (a I’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés d’un dispositif anti-encastrement
a larriere, conformément au Reglement CEE-ONU R58.02 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/221/CEE telle qu’amendée par la Directive 2006/20/EC ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur (a I’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés de dispositifs anti-encastrement
sur les cotés, conformément au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou
a la Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de dispositifs de vision indirecte conformément
au Reéglement CEE-ONU R46.02 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 2003/97/CE ou
amendements ultérieurs.

Lesvéhicules' doiventétre équipésde feux et de dispositifs de signalisation lumineuse conformément
au Reglement CEE-ONU R48.03 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 76/756/CEE, telle
que modifiée par la Directive 2007/35/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules doivent utiliser un tachygraphe numérique conformément aux dispositions de
I’Accord AETR de la CEE-ONU ou amendements ultérieurs ou du Réglement (CEE) n°® 3821/85
du Conseil, tel qu’amendé par le Réglement (CE) n° 2135/98 ou amendements ultérieurs, ainsi
que par le Reéglement de la Commission (CE) n° 1266/2009 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de limiteurs de vitesse conformes au Reéglement
CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 92/24/CEE, telle que modifiée
par la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules lourds et longs doivent étre équipés a ’arriére de plaques rétro réfléchissantes
conformes au Réglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre dotés d’un systéme de freinage, y
compris de systeémes d’antiblocage (conformément au Réglement CEE-ONU R13.10 ou
amendements ultérieurs; ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 2002/78/CE
ou amendements ultérieurs).

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent &tre équipés d’un dispositif de
direction conforme au Réglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs; ou a la
Directive 70/311/CEE, telle qu’amendée par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur fonctionnant au gaz de pétrole liquéfié ou au gaz naturel doivent
avoir des systemes de carburant conformes au Réglement CEE-ONU R110.00 ou R67.01,
respectivement, ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent remplir les conditions relatives au controle
technique telles que définies dans la Directive 2009/40/CE, modifiée par la Directive 2010/48/UE
de la Commission ou amendements ultérieurs ; celles contenues dans 1I’Accord (CEE-ONU)
du 13 novembre 1997, modifié concernant I’adoption de conditions uniformes applicables au
contrdle technique périodique des véhicules a roues et la reconnaissance réciproque des controles,
tel que complété le 13 novembre 2001 ou celles contenues dans la Résolution d’ensemble R.E. 1
de la CEE-ONU (TRANS/SC.1/294/Rev.5) telle que modifiée en 2001 (TRANS/WP.1/2001/25)
ou amendements ultérieurs 2. Conformément a ces textes, le contrdle technique doit étre effectué
tous les ans, de telle sorte que le certificat ne puisse dater de plus de 12 mois®.

Les remorques doivent étre équipées de feux et de dispositifs de signalisation lumineuse conformément
au Reéglement CEE-ONU R48.01 ou amendements ultérieurs.

La valeur de fumée pour controle technique ne doit pas dépasser 0,5m'.
12 mois et jusqu’a la fin du mois anniversaire correspondant (cf. Annexe 6).
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10.

11.

12.

Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have a rear underrun protection device according to UNECE Regulation R58.02
or as subsequently amended or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2006/20/EC
or as subsequently amended.

Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the
regulations quoted, must have lateral underrun protection guards, in accordance with UNECE
Regulation R73.00 or as subsequently amended or Directive 89/297/EEC or as subsequently
amended.

Motor vehicles must have indirect vision according to UNECE Regulation R46.02 or as
subsequently amended; or to Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

Vehicles' must have lighting and light signaling devices, in accordance with UNECE
Regulation R48.03 or as subsequently amended; or with Directive 76/756/EEC, as amended
by Directive 2007/35/EC or as subsequently amended.

Vehicles must use a digital tachograph, in accordance with UNECE AETR Agreement or its
amendments, or to Council Regulation (EEC) No 3821/85, as amended by Regulation (EC)
No 2135/98 or as subsequently amended, as well as by Commission Regulation (EC)
No 1266/2009 or as subsequently amended.

Motor vehicles must have speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00
or as subsequently amended; or according to Directive 92/24/EEC, as amended by Directive
2004/11/EC, or as subsequently amended.

Heavy and long vehicles must have retroreflecting rear marking plates according to UNECE
Regulation R70.01 or as subsequently amended.

Motorvehicles andtheirtrailersmusthave braking systemincluding anti-lock brakes (inaccordance
with UNECE Regulation R13.10 or as subsequently amended; or Directive 71/320/EEC, as
amended by Directive 2002/78/EC or as subsequently amended).

Motor vehicles and their trailers must have a steering device in accordance with UNECE
Regulation R79.01 or as subsequently amended; or Directive 70/311/EEC, as amended by
Directive 1999/7/EC, or as subsequently amended.

Motor vehicles with natural gas or liquefied petroleum gas engines must have fuel system in
accordance with UNECE Regulation R110.00 or R67.01, respectively, or as subsequently amended.

Motor vehicles and their trailers must fulfil the requirements concerning the roadworthiness test
as laid down in Directive 2009/40/EC as amended by Directive 2010/48/EU of the Commission
or as subsequently amended; or laid down in the UNECE Agreement of 13 November 1997 and
amended concerning the Adoption of Uniform technical prescriptions for wheeled vehicles and
the conditions for reciprocal recognition of these controls, as completed on 13 November 2001;
or those laid down in the UNECE Consolidated Resolution R.E.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5) as
amended in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25) or as subsequently amended. 2 In compliance with these
texts, the roadworthiness test has to be passed every year, so that the certificate must not be older
than 12 months.?

The trailers must have lighting and light signaling devices, in accordance with UNECE Regulation R48.01
or as subsequently amended.

Smoke value for roadworthiness test shall not exceed 0.5m".

12 months, and until the end of the same month (cf. Annex 6).
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Les autorisations CEMT pour le camion «kEURO VI slir» ne peuvent étre utilisées que par des véhicules
qui respectent les spécifications techniques susmentionnées et ne sont valables qu’accompagnées de
certificats diment complétés attestant du respect de ces normes techniques et de sécurité.

Les attestations sont rédigées soit dans la langue nationale du pays d’immatriculation du véhicule, soit
en francais, soit en anglais, soit en allemand. Elles doivent étre accompagnées d’une traduction dans au
moins deux autres de ces langues (cf. Annexes 4, 5 et 6).

Lattestation concernant les émissions sonores et polluantes et les normes de sécurité pour les véhicules
a moteur «kEURO VI stir» (cf. Annexe 4) peut étre remplie soit par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation, pour les pays ou les représentants des
constructeurs ne sont pas agréés, ou

- le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou du
représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs n’ont
pas tous €té mis en place par le constructeur du véhicule.

Dans le cas d’un représentant agréé, celui-ci doit aussi indiquer le nom du constructeur dont il est le
représentant agréé.

Cette attestation est émise une seule fois pour le véhicule et ne doit pas étre renouvelée tant que les
données de base qui y sont portées, quel que soit le type d’émission concernée, ne changent pas.

Le respect des normes de sécurité exigibles pour les véhicules a moteur «kEURO VI siirsy doit étre
contrdlé tous les ans lors du contréle technique obligatoire (cf. Annexe 6).

Par ailleurs, des normes de sécurité minimales doivent étre respectées aussi bien par les véhicules
a moteur eux-mémes que par leurs remorques. C’est pourquoi, lors de la mise en circulation et des
contrdles techniques obligatoires, une attestation spécifique devra étre remplie pour les remorques
(cf. Annexes 5 et 6) :

Les certificats de conformité d’une remorque aux normes de sécurité (cf. Annexe 5) pour les véhicules
qui viennent d’étre produits seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation’,

- le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou
du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs
n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule ;

Les certificats de contrdle technique annuel pour les remorques et les véhicules a moteur (cf. Annexe 6)
seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par

- l’organisme ou établissement désigné directement par 1’Etat d’immatriculation aux fins de
la Directive 2009/40/CE ou de I’Accord CEE-ONU de 1997 ou de la Résolution d’ensemble
R.E.1.

1. Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.

56 © ITF /IRU, 2014



Furthermore, ECMT licences for the “EURO VI safe” lorry can only be used by vehicles which comply
with the technical specifications set out above and are valid only if they are accompanied by fully completed
certificates indicating compliance with these technical and safety standards.

The certificates are available in the national language of the country of registration of the vehicle or in
English or in French or in German. They must be accompanied by translations into at least two other of
these languages (see Annexes 4, 5 and 6).

The certificate concerning technical provisions on exhausts and noise emissions and safety requirements
for “EURO VI safe” motor vehicles (cf. Annex 4), can be filled in either by:

- the competent validation Services in the country of registration, if this country does not authorise
Representatives of Manufacturers,

- the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

- acombination of the competent validation Services in the country of registration and the vehicle
Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of registration,
when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.

In case of an “authorised Representative”, he has also to indicate the name of the manufacturer of whom
he is the authorised Representative.

This certificate is issued once for the vehicle and does not have to be renewed, unless the basic data
indicated on it, for any kind of emissions, have been changed.

The specifications on the certificate concerning safety requirements for “EURO VI safe” motor vehicles
must be checked at least every year, by means of a roadworthiness test (cf. Annex 6).

Furthermore, minimum safety requirements are required for both the motor vehicle itself and the trailer.
Therefore, specific certificates should be filled in for trailers when they are registered and checked for
roadworthiness test (cf. Annexes 5 and 6):

The certificate of compliance of a trailer with the safety requirements (cf. Annex 5) for newly manufactured
vehicles must be filled in according to the provisions set out in the respective Annex, by:

- the competent validation Services in the country of registration,

- the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

- a combination of the competent validation Services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of
registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer;

The certificate of roadworthiness test for a trailer and a motor vehicle (cf. Annex 6) must be filled in
according to the provisions set out in the respective Annex, by

- the Body or Establishment designated and directly supervised by the State of Registration for
the purpose of Directive 2009/40/EC, or the UNECE Agreement of 1997 or the Consolidated
Resolution R.E.1.

1. For the countries where the Representatives of Manufacturers are not authorised.
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Les spécifications techniques et de sécurité du certificat sont en tout état de cause considérées comme
n’étant pas remplies lorsqu’un contrdle sur le terrain fait apparaitre un dépassement par rapport aux
valeurs mentionnées sur le certificat. En cas de dépassement, le certificat est considéré comme non
valable.

Pour faciliter le passage des frontiéres et sa rapidité, il est en outre vivement recommandé¢ d’arborer a
I’avant des camions «EURO VI siirs» un macaron, soit magnétique, soit autocollant, correspondant au
modele décrit en Annexe 8. Le macaron doit étre de couleurs verte (fond) et blanche (tour) et porter le
chiffre «VI» en blanc.
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In any event, should an on-the-spot check show that the emission values and safety requirements given
on the certificate are not fulfilled, it is considered that the technical specifications have not been met. In
such a case, the certificate is deemed to be invalid.

To facilitate and speed up frontier crossing, it is strongly recommended that “EURO VI safe” lorries
should display at the front of the vehicle a “magnetic” badge or sticker modeled on that reproduced in
Annex 8. The badge should be green (background) and white (border) and bear the inscription “VI” in
white.
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ANNEXE 1

Modé¢le d’autorisation CEMT annuelle

Modeéle d’autorisation CEMT de courte durée

Seul le texte des autorisations est reproduit car depuis le ler janvier 1998, les pages 1 et 2 des
autorisations CEMT ont été sécurisées et ne sont donc pas reproductibles a I’identique.

Le format des deux types d’autorisations est A4.
La couleur des autorisations annuelles est verte, les autorisations de courte durée sont jaunes.

La feuille supplémentaire avec les indications se référant a la premiére page de 1’autorisation CEMT
rédigées dans les langues officielles des pays, autres que le francais et I’anglais, est blanche, format
A4 et elle est imprimée (impression recto-verso) par les pays Membres.

ANNEX 1

Model of an annual ECMT licence

Model of a short term ECMT licence

Only the text on the licences is reproduced because, since 1st January 1998, pages 1 and 2 of ECMT
licences have been secured and cannot therefore be reproduced as such.

The paper size for both types of licences is A4.
The colour of annual licences is green, short term licences are yellow.
The supplementary sheet with particulars referring to the first page of the ECMT licence given in

the official languages, other than French and English, of the countries concerned, is white, size A4
and printed (two sided printing) by Member countries.
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* Itmustbe keptin the Vehicle foge

DISPOSITIONS GENERALES
GENERALPROVISIONS

- Laprésente autorisation couvre le transport de marchandises effectué a titre professionnel
- parvoie routigre entreles points de chargement et de déchargement situés dans deux pays
~— Membres différents de la Conférence Européenne des Ministres des Transports tels qu'ils
~ figurent A 1a liste en page T de cette autorisation.

This licence covers the carriage of goods by road, for hire or reward, between loading and
— unloading points situated in two-different Member countries of the European Conference of
Ministers of Transport as listed on page 1 of this licence.

Le détenteur de cette autorisation, appartenant & un pays Membre de la CEMT, est
autorisé & faire du transport routier de marchandises a l'intérieur de la CEMT, avec une
autorisation CEMT, pour trois voyages maximum en dehors du pays d'immatriculation
de son véhicule.

The holder-of this licence, belonging fo an ECMT Member country is allowed to perform road
haulage; with an-ECMT licence inside the ECMT region for a maximum of three trips, outside the
vehicle’s country of registration,

Elle ne'.s-.'éppliq_u'e' ﬁ'as au transport entre un pays Membre et un pays tiers.
Itis notvalid for haulage between a Member country and a non-member country.

L'autorisation est p_emo'ﬁ_r_]etle et ne peut étre transférée.
The licence shall be issued in-the name of a particular carrier and is not transferable by him. -

Elle peat étre retirée par Tautorité compétente du pays Membre qui I'a délivrée en cas
_d'utilisation insuffisante ou fimitée a des transports bilatéraux avec un seul pays Membre.

It may be withdrawn by-the competent Authority of the Member country which issued it, if it is
used msuﬂ‘icmnﬂy or onlyf for bsl'ateral tmnsport w:th ofie Mcmber country only.

Elle ne doit étre- utlllsée é chaque feis que pour un- véhlcule isolé ou un ensemble de.:

véhicules couplés.—
The llcenoe cannot be-tsed for mare thana smgle vehlc.ie or combmarmn of veh:des ata nme

Elle dmt étre conservée a bord du véhlcule et Jomte au camet c!e route oD sont consugnés ==

les transports internationaux effectués dans le cadre de ladite autorisation.-

_m accordance Mth =

—— autorisation et le r:amet d
contrdle hat 'htés
The licence
'demana’ =

concernent les transports etla crri:uiahon toutiere.

When on the territory of a-Member-country, hcem:e_ halders must abservef the statutoty and
that

administrative regulanans in-force i
transport and roﬁd_ tm_fﬁ

i mcui'ar those-concerning road

La présente aulorr&at doit ‘dars les deuxsemames suivant son expiration
4 V'autorité ou organisme comp qui I'a délivrée.

This licence must be returned to the issuing Organisation or Authority within the two weeks which
follow the expiry of its validity.

ith l‘hefogbookrecordmg the ml‘emaﬂonaI hauls performed =

it @h‘é [Jr‘ésentés sur demande aux: agents de_
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CEMu/EChc

CONFERENCE .EUHUPEENNE CODE DU PAYS Désignation de I'autorité ou

DES MINISTRES DES TRANSPORTS QUI DELIVRE de I'organisme compétent
Secreétariat LAUTORISATION : Designation of

EUROPEAN CONFERENCE CODE OF THE COUNTRY the competent Organisation
OF MINISTERS OF TRANSPORT ISSUING THE LICENCE : or Authority

Secretariat

AUTORISATION CEMT/ECMT LICENCE 2014 N°

relative au transport de marchandises effectué a titre professionnel par voie routiére entre les pays Membres? de la
Conférence Européenne des Ministres des Transports.
for road haulage between the Member countries of the European Conference of Ministers of Transport 2,

est autorisé/this licence entitles - §Pg_c t‘ E I

-4 transporter i titre ‘profes rchandises entre des points de chargement et de
déchargement situés dans des Membres différents de la Conférence Européenne des Ministres
des Transports, au moyen d'un véhicule isolé ou d’un ensemble de véhicules couplés ;

- to carry goods by road for hire or reward between loading and unloading points situated in two different
Member countries of the European Conference of Mmrsters of Transport in a single vehicle or a
combination of vehicles ;-

= ainsi qu'a faire circuler ce ou ces véhicules & vlde sur tous Ies terntmres des pays Membres ;
- and to operate this or these vehicle(s) unladen thmughout the temtory af the Member countnes =

VALABLE POUR UNE COURTE DUREE
VALID FOR A SHORT PERIOD OF TIME

-La présente auéonsatlon est valabie/T his: !tcence is valld

du/fmm“ ____.__ aufro-i =

i —— Fait-.aﬂssueaa_f” = —— o~

1. Les pays Membres ayant une ou plusleurs autres I:mgues ofﬁcleiles pnurront fourmr Ia oulés :radul:tlom' nécessalres des pages Tet 2 aleurs
transporteurs.
Member countries having oneor Miore other o!ﬁcfaf Janguuges MFI be ﬂbie to] prowde .Hmr hauhers with the franslation(s) of pages 1 and 2 as vequired.

2. Albanie (AL), Allemagne (D), Arménie (ARM); Autriche (A); Azerbaidjan (AZ), Bélarus (BY); legtque (B), Bosnie-Herzégovine (BiH), Bulgarie (BC),
Croatie (HR), Danemark (DK), Espagne-(E); Estonie (EST), Finlaride (FIN), France (E); Géorgie (GE); Grece (GR), Hongrie (H), Irande (IRL), Italie (1),
Lettonie (LV), Liechtenstein (FL), Lituanie (LT), Luxembuurg(u,' ERY-Macédoine (MK), Malte (M), Moldavie (MD), Monténégro (MNE), Norvege (N),
Pays-Bas (NL), Pologne (PL), Portugal (P), Réi)nbllque-SIomﬁ ue (CZ), Roumanie (RO), Fédération de Russie (RUS),
Royaume-Uni (UK), Serbie (SRB), Slovénie (SLO), Suéde (5),-Suisse (CH R), Ukraine (UA).
Albania (AL), Armenia (ARM), Austria (A}, Azerbaljan (AZ), Belaris (BY), Belgiun (B), Bosnia- Herzegovina (BiH), Bulgaria (BG), Croatia (HR), Czech
Republic (CZ), Denmark (DK), Estonia-(EST), Finland (FIN), France (F), Ceorgra (GE), Germany (D), Greece (GR), Hungary (H), Ireland (IRL), ltaly (1),
Latvia (LV), Liechtenstein (FL), Lithugnia (LT}, Lixembourg (L), FYR Macedonia (MK), Malta (M), Moldova (MD), Montenegro (MNE), Netherlands
(NL), Norway-(N); Poland (PL), Portugal (P), Romatia (RO}, Russian Federation (RUS), Serbia (SRB), Slovak Republic (SK), Slovenia {SLO), Spain
(E), Sweden (S), Switzerland (CH), Turkey (TR), Ukraine (UA), United Kingdom (UK).
Le signe distinctif MK utilisé sur les autorisations de I'ERY Macédoine ne sous-entend pas la reconnaissance de sa validité par la Gréce.
Thie distinguishing sign MK on FYR Macedonia licences does not imply recognition by Greece of the validity of this sign.

3. Nom ou raison sociale et adresse compléte du transporteur.
Name or busingss narne and full address of the haulier.

4. En chiffres arabes (mois en toutes lettres) / Arabic figures (month to be written in letters and in full).

5. Signature et cachet de I'organisme qui délivre |'autorisation.
Signature and stamp of the Organisation or Authority issuing the licence.
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DISPOSITIONS GENERALES
GENERAL PROVISIONS

La présente autorisation couvre le transport de marchandises effectué a titre professionnel
parvoie routiére entre les points de chargement et de déchargement situés dans deux pays
Membres différents de la Conférence Européenne des Ministres des Transports tels qu'ils
figurent 4 la liste en page 1 de cette autorisation.

This licence covers the carriage of goods by road, for hire or reward, between loading and
unloading points situated in two different Member countries of the European Conference of
Ministers of Transport as listed on page 1 of this licence.

Le détenteur de cette autorisation, appartenant & un pays Membre de la CEMT, est
autorisé a faire du transport routier de marchandises a l'intérieur de la CEMT, avec une
autorisation CEMT, pour trois voyages maximum en dehors du pays d'immatriculation
de son véhicule.

The holder of this licence, belonging to an ECMT Member country is allowed to perform road
haulage, with an ECMT licence inside the ECMT region for a maximum of three trips, outside the
vehicle's country of registration.

Elle ne s'applique"pas au transport entre un pays Membre et un pays tiers.
It is notvalid for haulage between a Member country and a non-member country.

L'autorisation est personnelle et ne peut étre transférée.
The licence shall be issued in the name of a particular carrier and is not transferable by him.

Elle peut étre retirée par I'autorité compétente du pays Membre qui I'a délivrée en cas
d'utilisation insuffisante ou limitée 4 des transports bilatéraux avec un seul pays Membre.

It may be withdrawn by the competent Authority of the- Member country which issued it, if it is
used insufficiently or only for bilateral tra'nsporf with one Member country only.

Elle ne doit étre utJIlsée é chaque f0|s que pcur un véhlcule isolé ou un ensemble de
véhicules coup}és
The hcence cannot be used for more rhan a smg!e vehicle or combination of vehicles at a time.

~Elle doit-étre conservée a bord du véhicule et Jomte au camet de route ol sont consignés
les transports internationaux effectués dans le cadre de ladite autorisation.

Itmmust be kept in the vehicle tagether with the !ogbook recordmg the ml‘emanona]‘ hauls perfarmed
in-accordance w:th it, > :

Lautorisation et le camet de route dowent étre présentés sur demande aux agents de

~contréle habilités:

The licence-and loghook must be-produced for mspectwn by the comipetent controf officials on
“demand. -

Le titulaire de I'autorisation est tenu d’ obsenrer. sur'[e territoire natlonal de chague pays
Membre, les régles juridiques et administratives en wgueur, en particulier celles qui
concernent les transports et la circulation routiére. >

When on the territory of-a Member country, Ticence holders-must observe the statutory and
administrative regulations-in force m that country, and in pamcul'ar those concerning road
tmnsportand rond trafﬁc 2 : =2

La présente autorlsatlon d01 : tre retournée dans ies deux semaines suivant son expiration
4 l'autorité ou organisme: ccmpétent qui I'a délivrée.

This licence must be returned to the issuing Organisation or Authority within the two weeks which
follow the expiry of its validity.
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Indications se référant a la premiére page de I'autorisation CEMT, rédigées dans les langues
officielles de pays, autres que le francais et 'anglais

Particulars referring to the first page of the ECMT licence here given in the official languages,
other than French and English, of the countries concerned

A /D /FL Das auf Seite 1 mit Stempel und Unterschrift der zustandigen Behoérde oder Stelle versehene

Dokument berechtigt den dort bezeichneten Unternehmer in dem angegebenen Zeitraum zu
Glterbeforderungen auf der StraBe, bei denen der Be- und Entladeort in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten der
Europadischen Konferenz der Verkehrsminister liegen, und zwar mit einem Einzelfahrzeug oder mehreren
aneinandergekoppelten Fahrzeugen sowie Leerfahrten mit diesen Fahrzeugen im gesamten Gebiet der
Mitgliedstaaten  durchzufiihren  unter Beachtung des Leitfadens flir  Regierungsbeamte und
Transportunternehmer fiir die Verwendung des Multilateralen CEMT-Kontingents.

AL Dokumenti i firmosur dhe vulosur né fagen 1 nga autoritetet kompetente, autorizon

transportuesin, me emér kétu mé poshté, té transportojé mallra me transport rrugor, gjaté
periudhés sé deklaruar, ndérmjet pikave té€ ngarkimit dhe shkarkimit t&€ vendosura né dy shtete té ndryshme
antare té Konferencés Europiane té Ministrave té Transportit, me njé automjet té vetém ose automjete té
kombinuara dhe té operojné kété ose kéto automjete bosh népérmijet territorit té shteteve antare.

ARM bPpwjwunt dwpibh Ynnihg wpwehtt Eemy uypnpugpyud — Jopywd wyu thwuypupninep unyyiny
wipugpyuo pinbuthnpuunpnnht tpgwd dwdwbwjuhwpyudnd pnyugppnid £ gnpnnyg jud
Yhuwygnpnny  ptebunpwp  dbptbugny Jud  wyp  phebwgpup hnpuwnpudhengipn uquunply
wpnéwbwyuphwihtt pinbwthnfuunpnuittin Spwbuynpyph twppwpupbtph Gypnyuwiub Ynbdbpuwbuh tpyne
uppbp winuwd-wtpnipynibbtph pupudpbtpmd qupiynn pinbdwb — pinbwpwihdwb Yaptph dhe—, htswtu tw—
gnpowdti wyn spiniwd thnfuwnpwihengp Jud thnpuwnpudhengutinp winwd-wtiynnipynibbtph pupuwdpnid.

AZ Birinci sohifesinda salahiyyatli orqanin imzasi vo mohiri olan bu sonad dasiyiciya, Avropa

Naqliyyat Narirlarinin  Konfransinin tizvleri olan iki mixtalif 6lkslards yorlasan yikloama va
bosaltma mantaqalari arasiqda naqliyyat vasitasi, yaxud qosqulu va yarimqosqulu naqliyyat vasitalari ils, miisyyan
edilmis dovr arzinds yollarda yiik dasimasina, hamginin tizv 6lkalarin biitiin arazilarindan bir basa yiiksiiz kegmasina
salahiyyat verir.

BG TO3M JOKYMEHT NoanucaH U noanevyaTaH Ha MmbpBa CTPaHMUA OT KOMMETEHTHWUTE BacTu Aasa
npaBO Ha NpeBO3BadYa YrNoMeHaT B HEro [a M3BbpluBa aBTOMOOWIHWM MpPeBO3W Ha TOBapu, 3a
onpedeneH nepuoa, Mexay MyHKTOBE 33 HaTOBapBaHe M pa3ToBapBaHe pa3rofioXeHu B ABe

pa3fIMYHM CTpaHW-uYneHkn Ha EBponeiickaTta KOHdbepeHUMs Ha MUHUCTPUTE Ha TPaHCMOpTa, CbC COMO WU

KOMOMHaLMs OT NMPEeBO3HM CPeACTBa, KakTo U Aa NpuaBvxBa ToBa(Te3n) npeBo3Ho(u) cpeactso(a) 6e3 Toeap Ha

TEPUTOPUMTE Ha CTPaHUTE-UNEHKMU.

BIH/HR O\(_zaj doc_ument, potpisan i qvjeren na strain._l. od strane nad!ginog organa, dozvo_ljava

prijevozniku navedenom u njemu cestovni prijevoz stvari za vrijeme navedenog perioda,
izmedu mijesta utovara i istovara koja se nalaze u dvije razliCite zemlje Clanice Evropske konferencije ministara
transporta, jednim vozilom ili skupom vozila, kao i voznju tim vozilom (vozilima) bez tereta teritorijom zemalja
Clanica.

BY [akyMeHT, aKi 3MsllYae Ha CTapoHubl 1 navaTKy i noAanic KaMneTaHTHara opraHa, Aassasnse
nepaBo3y4blKy, IKi Y iM yKasaHbl, BbIKOHBALb Y Bbl3HA4YaHbl TApMiH ayTamabinbHbis rpy3aBbis
nepaBo3Ki MaMiK MyHKTaMi 3arpy3ki i pa3rpysKki, pasMewyaHbliX Y [A3BIOX PO3HbIX [A39pXKaBax-ysieHax

Eypaneiickait KaHdepaHupbli MiHicTpay TpaHcnapTy 3 AanaMorain acobHara TpaHCrnapTHara cpoaka Ui
ayTausirHikoy, a TakcaMa BblKOHBalUb r3TaMy abo r3TbiM TPaHCMAPTHLIM CPOAKAM MapoXHi Mpae3g na
TIPLITOPbIAX YCiX A3sipXKay-uneHay.

3
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CZ /SK Dokument opatfeny na strané 1 podpisem a razitkem prisluSného GUradu opraviiuje uvedeného
dopravce k prepravé nakladd po silnici ve stanoveném obdobi mezi misty nakladky a vykladky
leZicimi ve dvou rliznych Clenskych zemich Evropské konference ministrl dopravy, a to jednim

vozidlem nebo soupravou vozidel a k prepravé prazdného vozidla (soupravy vozidel) pres Uzemi ¢lenskych statd.

DK Tilladelsen, der pd side 1 er forsynet med underskrift og stempel for den kompetente

myndighed, berettiger den i tilladelsen anfgrte transportudgver til i den anfgrte periode at
transportere gods ad landevej mellem lzesse-og afleessesteder beliggende i to forskellige medlemsstater i den
Europaeiske Transportministerkonference med et enkelt kgretgj eller med et vogntog med flere sammenkoblede
keretgjer, eller til at udfgre tomkgrsel med sddanne kgretgjer overalt pd medlemsstaternes territorier.

E El documento que lleva en pagina 1 el sello y la firma del organismo competente, autorizaal
transportista que se consigna en el mismo, para realizar, en el plazo estipulado, transportes de
mercancias por carretera entre dos puntos de carga y de descarga, situados en dos Estedos

Miembros diferentes de la Conferencia Europea de Ministros de Transportes, por medio de un vehiculo aislada o

de un conjunto de vehiculos acoplados, asi como a que este o estos vehiculos circulen en vacio en todos los

territorios de los Estados Miembros.

EST Oiguspadeva asutuse poolt lehekiiljel 1 alla kirjutatud ja pitsatiga dokument annab sellel

margitud vedajale Olguse vedada kaupu maanteel kindlasksmaéaratud perioodil Euroopa
Transpodiministrite Konverentsi kahes erinevas liikkmesriigis asuvate pealeja mahalaadimiskohtade vahel Uksiku
sOidukiga voi autorongiga ja soita nende soidukitega ilma koormata kdikjal likmesriikide territooriumil.

FIN Asiakirja, jonka 1. sivulla on asianomaisen viranomaisen leima ja allekirjoitus, oikeuttaa siina
nimetyn liikenteenharjoittajan kuljettamaan tavaraa maanteitse luvassa mainittuna aikana
Euroopan liilkenneministerikonferenssin kahdessa eri jdsenmaassa sijaitsevan kuormaus- ja lastauspaikan valilla.

GE 3oMggm 2396ty 3m33gHobE Mo mEzbml dogh bgmdmfgtomo @s dgFgeeslidnmo gl e ndgbdo

N3l 86038l m3ndgbdBo smbadbgm assdborsgl smbaBbuma 3gHomeal dsbdormby gersbogmls
&3o6mo  LsogBemdmdogmer  abom  g3timdal  BHBLImGBL  doboligBoms  3mbgg@gbizool  [az®  J3ggbgdBo  dregdatig
©sHh300mz0l  ©s  aeEdmBzotimgol e I9bJBlL  Fmeoel  gHmo  LoBMmblimOgm  LsBmsmagdon b LaB@Hebl3mGEm
LoBmagmadsams  3mdBobszoom ©s  3s8moggbel gl LogGebldmGgm  bsBmemgds(g30) smGzathmegie  Fagte  J3gybgdols
BaGoHmG0sby.

GR To €vruno, To onoio (Epel otn oeAida 1 Tn o@payida kal TV unoypagr) Tou apuodiou

opyavou, efouciodoTei To PeTagpopéa nou kabopileTal PEOw auTou, va OIEVEPYE KaTa TN
didpkela TNG opIlodéEVNG MEPIOdOU OJIKEC METAMOPEG EMMOPEUMNATWY HETAEU TwWV ONUEiwV (OPTWwOoNG Kal
EKPOPTWONG, nou Bpiokovtal o OUO OIAPOPETIKEG Xwpeg/MEAN Tng Eupwnaikng Aidokewng Ynoupywv
MeTagopwv, We £va anho Oxnua n Ye £va ouppd oxnUATWVY, KABWE €niong va KUKAOMOPEI ApopTa Ta gV AOYw
oXNHATA OTIC ENIKPATEIEG OAWV TWV XWwPwV/MeAwv.

H Ez, az elsé oldalon az illetékes hatdsag alairasaval és pecsétjével ellatott okirat feljogositja a

rajta feltlintetett vallalkozot az engedélyezett id6szakon bellil a kozuti aruszallitasok végzésére,
a Kozlekedési Miniszterek Konferenciaja két kiilonboz6 tagorszagban lévé be- és kirakasi hely kozott, egy
gépjarmivel, vagy tobb Gsszekapcsolt jarm(ibdl allé gépjarmlszerelvénnyel, illetve ezen gépjarmiivekkel a
tagorszagok egész terliletén keresztiil torténé athaladasara.

I Il documento recante sulla pagina 1 il timbro e la firma dell'Ufficio competente, autorizza il

trasportatore che vi & indicato ad effettuare, nel termine stabilito, i trasporti di cose su strada
tra i punti di carico e scarico situati in due degli Stati membri della Conferenza Europea dei Ministri dei trasporti,
per mezzo di un veicolo isolato o di un veicolo con rimorchio e a far circolare vuoto lo stesso veicolo su tutto il
territorio dei medesimi Stati.
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LT Sis dokumentas, pirmajame lape pasirasytas ir antspauduotas kompetentingos jstaigos, leidzia
jame minimam vezéjui nustatytq laikg vezti krovinius keliais tarp pakrovimo ir iSkrovimo punkty,

esancCiy skirtingose Salyse, kurios yra Europos transporto ministry konferencijos narés, paviene transporto

priemone ar jy junginiu ir vaziuoti Sia ar Siomis nepakrautomis transporto priemonémis per Saliy nariy teritorija.

LV Dokuments, kura 1. lappusé ir kompetentas institlicijas paraksts un zimogs, pilnvaro Saja
dokumenta ierakstito parvadataju noraditaja laika perioda parvadat ar automobili vai automobili
ar piekabi preces starp to iekrausanas un izkrausanas punktiem, kas atrodas divas dazadas

Eiropas Transporta ministru konferences valstis, vai braukt bez kravas ar So automobili vai automobili ar piekabi

caur dalibvalstu teritorijam.

M Id-dokument iffirmat u ssigillat fuq pagna numru wiehed mill-Awtorita’ kompetenti jawtorizza
lit-trasportatur hemm imsemmi li jgorr merkanzija fit-trig, matul il-perjodu stipulat bejn id-
destinazzjonijiet tat-taghbija u tal-hatt li jinstabu f'zZewg stati Membri differenti tal-Konferenza

Ewropea tal-Ministri tat-Trasport (ECMT) permezz ta’ vettura wahda jew ta’ zewg vetturi flimkien u sabiex jopera

din jew dawn il-vettura/i minghajr taghbija gewwa it-territorju ta’ I-stati Membri.

MD / RO Documentul sgmn_at §1 stampilat pe pag.lude oficialitatile competente a_utoriz_eazé _qperatorul de
transport nominalizat in acest document sa efectueze, pe parcursul perioadei stabilite, transport
rutier public de marfuri intre puncte de incarcare si descarcare situate in doud state diferite,

membre ale Conferintei Europene a Ministrilor de Transport, cu un singur vehicul sau cu o combinatie de

vehicule si sa utilizeze acest vehicul sau aceastd combinatie de vehicule fara incarcaturd pe teritoriul statelor
membre.

MK [JIOKyMEHTOT MOTMMWAH M 3aBepeH Ha cTpaHa 1 op HaANeXHNOT OpraH ro OBnacTysa
MMEeHYBaHMOT MPEBO3HMK [a MpeBe3yBa CTOKa BO MATHMOT coobpakaj, BO HaBEAEHUOT Mepuos,
Mery MecTaTa Ha yToBap WM WCTOBap JIOLUMPAHM BO ABE Pa3NNYHM 3eMju YieHKM Ha EBporckaTa
KOHepeHUMja Ha MUHUCTPM 3@ TPAHCMOPT, CO €AHO BO3WJIO WM KOMGWMHaUMja Ha BO3WSa WM Aa ro BO3W OBa
UK OBME BO3WSA NPasHW HU3 TepuTopujaTa Ha 3eMjUTE UNEHKM.

MNE / OBaj [OKYMEHT, MOTMMCaH WM OBEPEH Ha CTpaHu 1. of CTpaHe HaffexXHor opraHa, A03BO/baBa
NPeBO3HUKY HAaBEAEHOM Y HeMy APYMCKM MPEeBO3 CTBapu, TOKOM HaBedeHor nepuoaa, usmehy
SRB MecTa yToBapa M MCTOBapa Koja Ce Hanase y ABe pasnuunTe 3em/be 4naHuue EBponcke

KOHepeHumje MMHUCTapa TPaHCMOPT, jeAHUM BO3WAOM WM CKYMOM BO3WJIA, Kao U BOXHY TUM
BO3M/OM (Bo3uvMMa) 6e3 Tepeta TepuTopujaMa 3emMasba YnaHuua.

N Dokumentet, som pd side 1 er undertegnet og stemplet av vedkommende myndighet,
berettiger den der nevnte transportutgver til 3 transportere gods pa veg i det anfgrte tidsrom
mellom to forskjellige medlemsstater i Den europeiske transportministerkonferanse, se side 1 i
denne tillatelse, med et enkelt kjgretay eller en kombinasjon av flere kjgretgyer. Tillatelsen berettiger ogsa til 3
utfgre tomkjgring i transitt gjennom alle medlemsstaters omrader.

NL Het document dat op bladzijde 1 de stempel en de handtekening van de bevoegde instantie
draagt, machtigt binnen de vastgestelde termijn de daarin vermelde vervoerder tot het
verrichten van goederenvervoer over de weg, tussen laad- en losplaatsen gelegen in twee

verschillende lidstaten van de Europese Conferentie van Ministers voor Transport, met één enkel voertuig of met

een samenstel van voertuigen en tot het uitvoeren van ledige ritten met dit (deze) voertuig(en) over alle
grondgebieden van de lidstaten.
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P O documento, tendo apostos na sua 1 pagina o carimbo e a assinatura do organismo
competente, autoriza o transportador ai indicado, a efectuar transportes rodoviarios de
mercadorias, dentro do prazo estipulado, entre pontos de carga e descarga situados em dois

Estados Membros diferentes da Conferéncia Europeia dos Ministros de Transportes utilizando um veiculo isolado
ou um conjunto de veiculos, bem como a circular com esses veiculos vazios, em todos os territérios dos Paises
Membros.

PL Dokument, ktorego strona 1 opatrzona jest pieczecig i podpisem wtasciwego urzedu uprawnia
wymienionego w nim przewoznika do wykonania w okreSlonym terminie drogowych
przewozow towaréw pomiedzy punktami zatadunku i wytadunku potozonymi w dwdch réznych

krajach cztonkowskich Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu, pojedynczym pojazdem lub pojazdem
cztonowym oraz do poruszania sie tym pojazdem lub tymi pojazdami w stanie proznym po terytoriach krajow
cztonkowskich.

RUS [IOKYMEHT, MMEIoLLMiA Ha cTpaHuue 1 neyaTb ¥ NOAMUCb KOMMETEHTHOrO OpraHa, paspellaeTt
NnepeBo34MKY, KOTOPbIA TaM yKa3aH, OCYLLECTBNATb B YKa3aHHbIE CPOKM MEepeBO3KY rpy30B Mo
aBTOMOGU/IbHLIM [IOpOraM Mexxay MyHKTaMW 3arpy3ku M BbIrpy3Ku, PacrosioXeHHbIMU B ABYX

pasHbIX CTpaHax — uneHax EBponeiickoii KoHdbepeHumn MUHUCTpoB TpaHCMopTa, rpy30BbiM aBTOTPAHCMOPTHbLIM

CpeacTBOM WM rPy30BbiM aBTOMOGWMEM C MPULENOM, @ TAKXE OCYLIECTBMATb MPOe3[ MOPOXHMUX YKa3aHHbIX
aBTOTPAHCMOPTHbIX CPEACTB Yepe3 TEPPUTOPUN CTPaH — YNIEHOB.

S Dokumentet som signerats och forsetts med sigill pé sid. 1 av behérig myndighet, bemyndigar
den dari namnde transportren att transportera gods pd& landsvdag, under den angivna
perioden mellan lastning - och lossningsorter beldgna i tvd skilda medlemslander i den

Europeiska transportministerkonferensen vilka framgdr av upprakningen pa sid. 1 i detta tillstdnd, med ett enda

fordon eller en fordonskombination. Tillstdndet berdttigar &ven till att framféra fordonet eller

fordonskombinationen utan last genom medlemslandernas territorier.

SLO Z dokurr_lentom, ki irr)a na prvi strani ii_g in podpis prisFojnega organa, se poob_IaIC_ZEa imenova_ni
prevoznik, da v doloCenem roku prepelje blago po cesti med krajema nakladanja in razkladanja
obeh drzav clanic Evropske konference ministrov za promet s posameznim vozilom ali

sestavom prikljucnih vozil ter to vozilo ali ta vozila vozi tudi prazna po celotnem ozemlju drzav clanic.

TR Birinci sayfasinda yetkili 6rglitin damga ve imzasini taglyan belge ismi yazil tasiyiciya, belirtilen
tarihler icinde, Avrupa Ulastirma Bakanlari Konferansi Uyesi iki farkli Uye Ulkede bulunan
yikleme ve bosaltma noktalar arasinda, karayolu ile (tek bir vasita veya birbirine takilmis

vasitalarla) mal tasgimaya, bu vasita veya vasitalari bos olarak Uye (lkelerin bitin topraklar (zerinde

kullanilmasina izin vermektedir.

UA [JlokyMeHT nianucaHui i _3aBipeHvu71 NneyaTKol Ha CTOPiHUI 1 KOMMETEHTHWMW OpraHamu, Fl!(i
YNOBHOBaXYIOTb  MepeBi3HMKA, BKAa3aHOMO TyT, BWKOHYBaTW MepeBe3eHHs1 BaHTaXxiB
aBTOMODINSIMM, MPOTArOM  3asB/IEHOr0  Mepioay, MK  MyHKTAMM  3aBaHTaXKEHHS i
PO3BaHTAXXEHHSI, AKi 3HAXOAATbCS B ABOX Pi3HWMX KpaiHax — uneHax EBponeiicbkoi KoHdepeHuii MiHicTpiB
TpaHCnopTy, BUKOPUCTOBYHOUM BAHTaXXHWUI aBTOMOGiNb abo KOMGiHaLito BaHTaXHOrO aBTOMObINS Ta npuyena i
EKCMyaTylouM Leil BaHTaXHWI aBTOMOGINbL abo  KoMGiHaLito BaHTaXHOro asToMObing Ta npudena
HeHaBaHTaXXeHMMM Npw B'i34i Ha TepuTopii KpaiH — yYacHUKIB.
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ANNEXE 2

ANNEX 2

Modé¢le d’autorisation de déménagements internationaux

Model of authorisation for international removals
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Sigle du pays
émetteur

_ AUTORISATION N°
POUR LES DEMENAGEMENTS INTERNATIONAUX

(Nom ou raison sociale du transporteur et adresse compléte)

a effectuer des déménagements internationaux sur les relations de trafic entre I'Albanie,
I'’Allemagne, I’Arménie, I'Autriche, I’Azerbaidjan, le Belarus, la Belgique, la Bosnie-Herzégovine,
la Bulgarie, la Croatie, le Danemark, I'ERYM, I'Espagne, I'Estonie, la Fédération de Russie, la
Finlande, la France, la Géorgie, la Grece, la Hongrie, I'Trlande, I'Islande, I'Italie, la Lettonie,
le Liechtenstein, la Lituanie, le Luxembourg, Malte, la Moldavie, le Monténégro, la Norvege,
les Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la République Tcheque, la Roumanie, le Royaume-Uni,
la Serbie, la Slovaquie, la Slovénie, la Suede, la Suisse, la Turquie et I'Ukraine, au moyen d’un
véhicule isolé ou d'un ensemble de véhicules couplés, et a déplacer a vide ces véhicules sur
tout le territoire des Etats Membres de la CEMT.

La présente autorisation est valable du ............ccccccveevveeneenee. AU e

DEIVIE @ ..o, S

(Signature et cachet de I'organisme
) qui délivre I'autorisation --
Etat ou le véhicule est immatriculé)
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Country code where
the licence is issued

AUTHORISATION No.
FOR INTERNATIONAL REMOVALS

(Name or trade name and full address of carrier)

to carry out international removals on routes between Albania, Armenia, Austria, Azerbaijan,
Belarus, Belgium, Bosnia-Herzegovina, Bulgaria, Croatia, Czech Republic, Denmark, Estonia,
Finland, France, FYROM, Georgia, Germany, Greece, Hungary, Iceland, Ireland, Italy, Latvia,
Liechtenstein, Lithuania, Luxembourg, Malta, Moldova, Montenegro, Netherlands, Norway,
Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Serbia, Slovakia, Slovenia, Spain, Sweden,
Switzerland, Turkey, Ukraine and United Kingdom, by means of a single vehicle or a coupled
combination of vehicles and to run such vehicles unladen throughout ECMT Member countries.

This authorisation is valid from ...........cccceeeiieeeeeeeee B0 oo

Issued At ....oovvvveeeeeeeeeee, Date cooveeeeeeeeeeeeeeee e

(Signature and stamp of agency
issuing authorisation --
State in which vehicle is registered)
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Texte libellé dans la, les ou une des langues officielles
de I'Etat ou le véhicule est immatriculé

Prescriptions générales

La présente autorisation doit se trouver a bord du véhicule et étre présentée a toute
réquisition des agents chargés du controle.

Elle ne permet d'effectuer que des déménagements internationaux. Elle n'est pas
valable pour des transports nationaux.

Elle ne peut étre transférée a un tiers.
Le transporteur est tenu de respecter sur le territoire de chaque Etat membre les

dispositions Iégislatives, réglementaires et administratives en vigueur dans cet Etat, notamment
en matiere de transport et de circulation.
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Text written in the official language(s)
used in the country of registration of the vehicle

General conditions

This authorisation must be carried on the vehicle and be produced at the request of
any authorised inspecting officer.

It authorises only international removals. It is not valid for national transport.
The authorisation is not transferable to a third party.
The carrier is required to comply, in the territory of each Member country, with the

laws, regulations and administrative provisions of that country, and in particular with those
concerning transport and traffic.
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Indications se référant a la premiére page de la présente autorisation,
rédigées dans les langues officielles de tous les Etats concernés

Information referring to the first page of the attached authorisation
drawn up in the official languages of the relevant countries

A/D/  Diese Genehmigung berechtigt den bezeichneten Unternehmer, in dem

FL angegebenen Zeitraum grenzliberschreitende Beférderungen von Umzugsgut auf
den Verkehrsrelationen zwischen Albanien, Armenien, Aserbaidschan, Belarus,
Belgien, Bosnien und Herzegowina, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland,
Finnland, Frankreich, Georgien, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Liechtenstein, Litauen, Luxemburg, Malta, Republik Mazedonien, der
Republik Moldau, Montenegro, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen,
Portugal, Rumanien, der Russischen Foderation, Serbien, der Slowakischen
Republik, Slowenien, Spanien, Schweden, der Schweiz, der Tschechischen Republik,
der Tirkei, dem Vereinigten Konigreich, der Ukraine und Ungarn, und zwar mit
einem Einzelfahrzeug oder mit Fahrzeugkombinationen sowie Leerfahrten mit diesen
Fahrzeugen im gesamten Gebiet der CEMT-Mitgliedstaaten durchzufiihren.

ALB Ky autorizim i léshohet transportuesit, pér periudhén e pérmendur, pér té kryer
transport ndérkombétar né rrugét e vendeve Armeni, Austri, Azerbaxhan, Belgjiké,
Biellorusi, Bosnja-Herzegovina, Bullgari, Danimarké, Estoni, Federata Ruse,
Finlandé, Francé, F.Y.R.0.M., Gjeorgji, Gjermani, Greqi, Hollandé, Hungari, Irlandé,
Islandé, Itali, Kroaci, Letoni, Lihtenshtejn, Lituani, Luksemburg, Mali i Zi, Malté,
Mbretéria e Bashkuar, Moldavi, Norvegji, Poloni, Portugali, Republika Ceke, Rumani,
Serbi, Shqipéri, Sllovaki, Slloveni, Spanjé, Suedi, Turqi, Ukrainé dhe Zvicér, me
automjete me apo pa rimorkio si dhe kthimin bosh té kétyre mjeteve pérmes
vendeve anétare té€ ECMT.

ARM Unyl pnyppynpinibp ngpuind pdwd thnjuwnpnnhtt hpudmbp £ ypughu bogud
dudwbwluwhwgpyuomy pnbuwgpun wyypndtiptitwyny, Ygnpnny Jud Jhuwlygnpnny
ptntupup wypnitiptibwyny ptnwwnpdyty Wnpptipwih, Wpwihwyh, Wugpphuygh,
Atjwonup,  Phghwyh,  Pnubhw-<tpgtgnyhbwjh, Emumuphwyh, SLpdwbhwgh,
Ywbhwyh, Eugpnbhuwyh, @nipphwjh, bpjwinhwh, bPujwinhwh, buywbhwjh,
bPypthwgh, Lunpdhwyh, Lhhupbyboptyth, Lehwugpwbh, Lhypdugh, Lniputidpnipgh,
fonpJuphwh, <wjwupuih  <wipuytpnipyui,  <nbwugpubh, <nibquphwgh,
Uwipwyh, Uwltnnbhwjh, UGS Ephpwidhugh,  Unppnjugh,  Uhnbpputnbtph,
Unpdtighugh,  Sytnhwyh,  Cyygwphuygh,  bfuhwjh  <wipuwwybpmpiud,
Qtiningnphwyh <wipwwytipnipyuwl, MNnppniquihwgh, cnidhthwyh, eniuwugputih
Qwoblnipyub,  Ubtpphwjh, Unuyhwh  <wbpuwybypnpyud,  Ungbbhwgh,
Mypwhbwyh, Ypwuqpuwbh, $Shojmbnhwyh, $pwbvhwh Gpeninhttpny, htsybu tw—
wnwig ptnh Odwlwphy ppuiuynppuyhtt dhengitipny pbnuowndyty SLEY-h
winuui-wbypnpnibbtph pupwodpbtinny:
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AZ Bu icaza qeydiyyata alinan avtodasityiciya tok, qosqulu va ya yarimqosqulu
avtonaqliyyat vasitasi ilo gostorilon middstds Albaniya, Almaniya, Avstriya,
Azorbaycan, Belarusiya, Belgika, Birloasmis Krallq, Bolqgaristan, Bosniya-
Herseqovina, Cernoqoriya, Cex Respublikasi, Danimarka, Ermanistan, Estoniya,
Finlandiya, Fransa, Glrcistan, Irlandiya, Islandiya, ispaniya, isvec, Isvecrs, italiya,
Latviya, Litva, Lixtensteyn, Liksemburq, Macaristan, Makedoniya, Malta,
Moldova, Niderland, Norvec, Polsa, Portuqaliya, Ruminiya, Rusiya Federasiyasi,
Slovakiya Respublikasi, Sloveniya, Tlrkiya, Ukrayna, Xorvatiya, Serbiya, Yunanistan
doévistlori arasinda beynalxalq dasimalari (ev asyalan daxil olmaqla) hayata
kecirmaya, eyni zamanda onlarin Naqliyyat Nazirlarinin Avropa Konfransinin tizvii
olan doévlstlarinin arazisindan yiiksliz harakat etmalarina hiiquq verir.

B/CH/ La présente autorisation habilite le transporteur qui est désigné et pour la période

F/L mentionnée a effectuer des déménagements internationaux sur les relations de
trafic entre I'Albanie, I'Allemagne, I'’Arménie, I'Autriche, I'Azerbaidjan, le Belarus, la
Belgique, la Bosnie-Herzégovine, la Bulgarie, la Croatie, le Danemark, I'ERYM,
I'Espagne, I'Estonie, la Fédération de Russie, la Finlande, la France, la Géorgie, la
Grece, la Hongrie, I'Irlande, IIslande, ITtalie, la Lettonie, le Liechtenstein, la
Lituanie, le Luxembourg, Malte, la Moldavie, le Monténégro, la Norvege, les
Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la République Tchéque, la Roumanie, le
Royaume-Uni, la Serbie, la Slovaquie, la Slovénie, la Suéde, la Suisse, la Turquie et
I'Ukraine, au moyen d’un véhicule isolé ou d'un ensemble de véhicules couplés, et a
déplacer a vide ces véhicules sur tout le territoire des Etats Membres de la CEMT.

BIH Ova dozvola ovlaséuje imenovanog prijevoznika da u naznacenom periodu vrSi
medunarodni prijevoz selidbenih stvari na cestama izmedu Albanije, Armenije,
Austrije, Belgije, Bosne i Hercegovine, Bugarske, CesSke Republike, Crne Gore,
Danske, Estonije, Finske, Francuske, Gréke, Gruzije, Hrvatske, Irske, Islanda, Italije,
Latvije, Lihtnestajna, Litvanije, Luksemburga, Madarske, Makedonije, Malte,
Moldavije, Holandije, Njemacke, Norveske, Poljske, Portugala, Rumunije, Ruske
Federacije, Slovacke Republike, Slovenije, Spanlje Srbije, SvaJcarske Svedske,
Turske, Velike Britanije i Ukrajine, vozilima sa i bez prikolica i da se moze sa istim,
nenatovarenim vozilima, kretati po cijelom teritoriju zemalja ¢lanica ECMT/CEMT.

BG ToBa pa3pewunTenHo AaBa NpaBo Ha NOCOYEHMS NPEeBO3Bay 3a CNOMeHaTUs nepuoa
Ja WU3BbpLIBA MeXAyHapoAHW TMpeBO3M Ha MOKbLWHUHA Mexay ABCTpuS,
AzepbanmxaH, Anbanus, ApmeHusi, Benapyc, benrusi, BocHa u XepuerosuHa,
bbnrapus, Benukobputanus, [epmanus, [py3us, [bpuusi, [daHus, ECTOHMS,
Wpnanansa, MWcnavaus, Wcnanuns, Wrtanus, Jlateus, JlvtBa, JIMXTEHLWaWH,
Jlokcembypr, MakepoHus, Manta, Mongosa, Hopserus, [Monwa, [MopTyranus,
PymbHus,, Pyckata ®epepaums, Cnosawkata Penybnuka, CnoeHus, Cbpbus,
Typuusi, YkpaiiHa, YHrapusi, ®uHnanavsi, ®paHums, XonaHavsi, XbpBaTcka, YepHa
ropa, Yewkata Penybnuka, LUBeuus, LLiBeiuapus, Ype3 eaAnHUYHO UM CbUSIEHEHO
NpeBO3HO CPeACTBO, W Aa NpUOBMXBA MpasHUTE CU MNPEBO3HUM CPeacTBa Ha
TepUTOpUATa Ha CTpaHUTe-uneHku Ha EKMT.
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BY

3Tbl Aa3BON fae MpaBa 3a3HayaHaMy MepaBO34blKky Ha Npausary Bbl3HayaHara
nepbisay axblUUdynsub MiKHapoAHbIS MepaBo3Ki MaéMacui npbl  nepae3jax Yy
3HOCiHax namikx AsepbaimkaHaM, AnbaHisi, ApMeHiain, AycTpbiaii, Banrapbisi,
Benapyccio, bBenbriai, bBocHisi-IepuarasiHaii, BeHrpbisii, [epmaHian, [pysian,
Mpaubis, [aHian, 3nydaHbiMm KapaneyctBaMm, IpnaHpabisin, IcnaHian, Icnanabiswm,
ITanisn, Natsisn, JlitBon, JTixTaHWT3MHaM, JllokceMbypram, MakezoHisn, Mangosan,
ManbTan, Hapseriai, HigspnaHaami, Maptyranisi, MNonblan, Paciickai
®epzpaubian, PymblHisn, Cepbisi, Cnasakiai, CnaseHiain, Typubiaii, QiHNSHAISK,
®paHubiai, XapBaTblai, YapHaropbiai, Yaxian, Lseubisi, LLBenuapbisii, YkpaiHai i
DCTOHiAN 3 ganamoral acobHara TpaHcnapTHara cpoaky abo ayTtanoesaa, a Takcama
nepamsllyalUb MapaXXHSIKOM 3Tbli TPaHCMAPTHbIS CPOAKI Ma YCEM T3pbITOPbIi
A3apxay - yneHay EKMT.

Cz

Toto povoleni opraviiuje jmenovaného dopravce po uvedenou dobu provadét v
ramci mezinarodni silni¢ni dopravy stéhovani mezi Albanii, Arménii, Azerbajdzanem,
Belgii, Béloruskem, Bosnou a Hercegovinou, Bulharskem, Byvalou jugoslavskou
republikou Makedonii (FYROM), Cernou Horou, Ceskou republikou, Danskem,
Estonskem, Finskem, Francii, Gruzii, Chorvatskem, Irskem, Islandem, Italii,
Lichtenstejnskem, Litvou, LotySskem, Lucemburskem, Mad’arskem, Maltou,
Moldavskem, Némeckem, Nizozemskem, Norskem, Polskem, Portugalskem,
Rakouskem, Rumunskem, Ruskou federaci, _Reckem, Slovenskem, Slovinskem,
Spojenym kralovstvim, Srbskem, Spanélskem, Svédskem, Svycarskem, Tureckem, a
Ukrajinou vozidlem bez pfivésu nebo soupravou vozidel v€etné prazdnych jizd téchto
vozidel po Uzemi ¢lenskych statl CEMT.

DK

Denne tilladelse berettiger den i tilladelsen anfgrte transportudgver til i den anfgrte
periode at udfgre international transport af flyttegods ad vej mellem Albanien,
Armenien, Aserbajdsjan, Belgien, Bosnien-Hercegovina, Bulgarien, Danmark,
Estland, Finland, Frankrig, FYROM, Georgien, Graekenland, Holland, Hviderusland,
Irland, Island, Italien, Kroatien, Letland, Liechtenstein, Litauen, Luxembourg, Malta,
Moldova, Montenegro, Norge, Polen, Portugal, Rumaenien, Rusland, Schweiz,
Serbien, Den Slovakiske Republik, Slovenien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Den
Tjekkiske Republic, Tyrkiet, Tyskland, Ungarn, Ukraine og @strig med et enkelt
koretgj eller et vogntog, og til at udfgre tomkgrsel med sddanne kgretgjer overalt
pd CEMT - medlemsstaternes territorier.

La presente autorizacién faculta al transportista que en ella se designa y por el periodo
indicado, para realizar mudanzas internacionales en las relaciones de trafico entre
Albania, Alemania, Armenia, Austria, Azerbayan, Bielorrusia, Bélgica, Bosnia-
Herzegovina, Bulgaria, Croacia, Dinamarca, Eslovenia, Ex Republica Yugoslava de
Macedonia, Espafa, Estonia, Federacion Rusa, Finlandia, Francia, Georgia, Grecia,
Hungria, Holanda, Irlanda, Islandia, Italia, Letonia, Liechtenstein, Lituania, Luxemburgo,
Malta, Moldavia, Montenegro, Noruega, Polonia, Portugal, Republica Checa, Republica
Eslovaca, Rumania, Reino Unido, Serbia, Suecia, Suiza, Turquia y Ucrania, por medio de
un vehiculo aislado o de un conjunto de vehiculos articulados, y para desplazarse en
vacio este vehiculo por el territorio de los Estados miembros de la CEMT
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EST See Iluba annab 0Oiguse loale margitud vedajale teostada rahvusvahelisi
kolimisvedusid loale margitud ajavahemikul Albaania, Armeenia, Aserbaidzaani,
Austria, Belgia, Bosnia ja Hertsegoviina, Bulgaaria, Eesti, Gruusia, Hispaania,
Hollandi, Horvaatia, Iiri, Islandi, Itaalia, Kreeka, Leedu, Liechtensteini, Luksemburgi,
Ldti, Makedoonia, Malta, Moldova, Montenegro, Norra, Poola, Portugali,
Prantsusmaa, Rootsi, Rumeenia, Saksamaa, Serbia, Slovaki Vabariigi, Sloveenia,
Soome, Sveitsi, Taani, TSehhi Vabariigi, Tilrgi, Ukraina, Ungari, Valgevene, Vene
Foderatsiooni ja Uhendatud Kuningriigi vahelistel marsruutidel tksiku sdiduki voi
autorongiga ja soita selliste sdidukitega tiihjalt 1abi CEMT liikkmesriikide.

FIN Tama Ilupa oikeuttaa siind maaritellyn haltijan madardajaksi kuljettamaan
kansainvalisia muuttokuormia seuraavien maiden valisilla reiteilld: Albania,
Alankomaat, Armenia, Azerbaidzan, Belgia, Bosnia-Hertsegovina, Bulgaria, Espanja,
Georgia, Irlanti, Islanti, Italia, Itdvalta, Kreikka, Kroatia, Latvia, Liechtenstein,
Liettua, Luxenburg, Makedonia, Malta, Moldova, Montenegro, Norja, Portugali,
Puola, Ranska, Romania, Ruotsi, Saksa, Serbia, Slovakia, Slovenia, Suomi, Sveitsi,
Tanska, Tsekki, Turkki, Ukraina, Valko-Vendja, Vendja, Viro ja Yhdistynyt
kuningaskunta, yksityisella ajoneuvolla tai yhteenkytketylla ajoneuvoyhdistelmalla ja
kuljettamaan tdllaisia ajoneuvoja kuormittamattomina kaikkien ECMT/CEMT:n
jasenmaiden valilla.

GE b 6gdstimngs  gemgdsl  odemazl  smbodbyee gemsdbowsgl  domomgdee  3gGomedo
Agolergeml Leg@msdmeobe  Leggotmm  gsessegormgdgdo dserdGndgdom Fgdega 4399690
o0l s3bBHE0s,  semdsbgmo, sBgdgoxsbo, dgmmernlo, dgmgos, demlbos-3g@(3mgmgabs,
dnmgscigomo, as9em0sbgdamo  Lsdggm, ag@dsbos, ©sbos, gL3sbgmo, glgmbgmo, on@Jgmo,
0Gsbeas,  olmsbeos,  ofemos,  msBz0s,  @oB3s,  @odBgbd@gobo,  rlgddnGdao,
353900mb0s, oy,  Immemzs,  dbBgbgate,  boegMmsbogdo,  bmEZggaas,  dmembgma,
3oGmasmos, Grqdabgmo, Gabgmols gggeg@s;os, bsdgddbgmo, Lasgg@sbgqmo, badsOmggmm,
bgedos,  benmgsggmol  Ggldndmogs, bemggbos, bmdbgmo, 936s0bs, bac@gmo, gabgmo,
d390(35600, 39309, Rgbgmol Gglidndemoags s bmMgsdos (3o gy smgdgmo Lag@sbbdmeBem
baBgaemgdon o6 Lag@sbl3me@m bedgemgdsms dqFgz0mgdnmo  3mddobsisoom ©s ofsdmels
3923560 Lag®sbl3mOBem  baBnsmgdgdon sndzotmszo as®dgbo ECMT (q360 4399469800

303@00) .

GR AuTn n adeia e€ouaiodoTei Tov UNOJEDEIYHEVO HETAPOPEA KAl YIa TN XPOVIKN NEPiIOdO
oTNV ornoia avagepeTal, va npaypatonolei OIEOVEIC ODIKEG HETAPOPEC MWETAEU:
AlepunaitCav, AMBaviag, Appevia, AucoTpiag, Belyiou, Booviac-EpleyoBivng,
BouAyapiag, FaMiag, Teppaviag, Mewpyiag, Aaviag, Anuokpatiac Tng ZAoBakiag,
Anuokpatiac TnG Toexiac, EABetiag, EANadag, EoBoviag, Hvwpévou Baaiheiou,
Iphavdiac, IoAavdiac, Ionaviag, ITahiag, Kpoatiag, Aectoviac, Asukopwaiac,
NiBouaviag, AixtevoTdiv, Aou&euBoupyou, MaAtac, MaupoPouviou, MoAdaBiag,
NopBnyiag, OMavdiac, Ouyyapiag, Oukpaviag, MoAwviag, MopToyaAiag, Poupaviag,
Pwaoiag, ZepBiac, ZAoBeviac, Zoundiac, Toupkiag, ®ivAavdiac kar F.Y.R.O.M. , pe
MOVO OXNMa 1 HE ouvOUAOoNO OUCEUYMEVWY OXNMATWY KAl va KUKAOPOPEI HE TETOIOU
€i00UC KEVA OXNHATA 0" OAEC TIC XWPEC-PEAN TNG E.AY.M.
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Ez az engedély feljogositia a megnevezett fuvarozdét a megjeldlt iddszakban
koltozési ingdsagok szallitdsara Albania, Ausztria, Azerbajdzsan, Belorusszia,
Belgium, Bosznia €s Hercegovina, Bulgaria, Csehorszag, Dania, az Egyesiilt
Kiralysag, Esztorszag, Finnorszag, Franciaorszag, Gorégorszag, Gruzia, Hollandia,
Horvatorszag, Irorszag, Izland, Lengyelorszag, Lettorszag, Lichtenstein, Litvania,
Luxemburg, Macedonia, Magyarorszag, Malta, Moldova, Montenegrd, Németorszag,
Norvégia, Olaszorszdg, Oroszorszdg, Orményorszag, Portugdlia, Romania,
Spanyolorszag, Svajc, Svédorszag, Szerbia, Szlovakia, Szlovénia, Torokorszag és
Ukrajna kozott egy gépjarmdvel, illetve jarm(iszerelvénnyel, valamint ezen jarmivek
Uresen torténd athaladasara a CEMT tagorszagainak teriiletén.

HR

Ova dozvola ovlas¢uje navedenog prijevoznika da, u navedenom razdoblju, obavlja
medunarodni prijevoz selidbenih stvari, na relacijama izmedu Albanije, Armenije,
Austrije, Azerbejdzana, Belgije, Bjelorusije, Bosne i Hercegovine, Bugarske, Ceske
Republike, Crne Gore, Danske, Estonije, Finske, Francuske, Grcke, Gruzije, Hrvatske,
Italije, Irske, Islanda, Latvije, Lihtenstajna, Litve, Luksemburga, Madarske,
Makedonije, Malte, Moldove, Nizozemske, Njemacke, Norveske Poljske, Portugala,
Rumunjske, Rusije, Slovacke Republike, Slovenije, Srbije, SpanJoIske Svedske,
Svicarske, Turske, Ujedinjenog Kraljevstva i Ukrajine vozilom ili skupinom vozila, te
voznju praznim vozilima kroz drzave Clanice ECMT-a.

La presente autorizzazione abilita il trasportatore che & designato e per il periodo
menzionato a effettuare traslochi internazionali sulle relazioni di traffico tra I’Albania,
I'Austria, I'’Armenia, I’Azerbaigian, il Belgio, la Bielorussia, la Bosnia-Erzegovina, la
Bulgaria, la Croazia, la Danimarca, la Ex Repubblica Jugoslava di Macedonia,
I'Estonia, la Federazione Russa, la Finlandia, la Francia, la Georgia, la Germania, la
Grecia, I'Irlanda, IIslanda, I|'Ttalia, la Lettonia, il Liechtenstein, la Lituania, il
Lussemburgo, Malta, la Moldavia, il Montenegro, la Norvegia, I'Olanda, la Polonia, il
Portogallo, il Regno Unito, la Repubblica Ceca, la Repubblica Slovacca, la Romania,
la Serbia, la Slovenia, la Spagna, la Svezia, la Svizzera, la Turchia, I'Ucraina et
I'Ungheria @ mezzo di un veicolo isolato o di un insieme di veicoli accoppiati e a
spostare a vuoto questi veicoli su tutto il territorio degli Stati Membri della CEMT.

IRL/UK

This authorisation entitles the designated carrier and for the period mentioned, to
carry out international removals on routes between Albania, Armenia, Austria,
Azerbaijan, Belarus, Belgium, Bosnia-Herzegovina, Bulgaria, Croatia, Czech Republic,
Denmark, Estonia, Finland, France, FYROM, Georgia, Germany, Greece, Hungary,
Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Liechtenstein, Lithuania, Luxembourg, Malta,
Moldova, Montenegro, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian
Federation, Serbia, Slovakia, Slovenia, Spain, Sweden, Switzerland, Turkey, Ukraine
and United Kingdom, by means of a single vehicle or a coupled combination of
vehicles and to run such vehicles unladen throughout ECMT Member countries.
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ISL petta leyfi gefur vidkomandi flutningsfyrirtaeki & peim tima sem nefndur er, heimild
til pess ad starfraekja alpjodlega buslédarflutninga a leidum milli Albaniu, Armeniu,
Austurrikis, Azerbazjan, Belgiu, Bosniu-Herzagdvaniu, Bulgariu, Danmoérku,
Eistlands, Finnlands, Frakklands, Fyrrum Lydveldi Jigoslaviu Makedoniu, Georgiu,
Grikklands, Hollands, Hvita-Russlands, Irlands, Islands, Italiu, Krdatiu, Lettlands,
Liechtenstein, Lithaens, Lixemborgar, Malta, Moldaviu, Noregs, Pdllands, Portugals,
RUmeniu, Russlands, Serbiu, Slévakiu, Sléveniu, Spanar, Stora-Bretlands,
Svartfjallalands, Sviss, Svipjodar, Tékklands, Tyrklands, Ungverjalands, Ukraniu og
pyskalands med einu fararteeki eda samsettum tengdum farartaekjum an farms i
adildarrikjum ECMT.

LT Sis leidimas suteikia teise jame nurodytam veZéjui nustatyta laika vezti
perkraustomg turtg tarptautiniais marsSrutais tarp Airijos, Albanijos, Armeénijos,
Austrijos, Azerbaidzano, Baltarusijos, Belgijos, Bosnijos-Herzogovinos, Bulgarijos,
Cekijos Respublikos, Danijos, Estijos, Graikijos, Gruzijos, Islandijos, Ispanijos,
Italijos, buvusios Jugoslavijos Respublikos Makedonijos, Jungtinés Karalystés,
Juodkalnijos, Kroatijos, Latvijos, Lenkijos, Lichtensteino, Lietuvos, Liuksemburgo,
Maltos, Moldovos, Nyderlandy, Norvegijos, Portugalijos, Pranciizijos, Rumunijos,
Rusijos Federacijos, Serbijos, Slovakijos, Slovénijos, Suomijos, Svedijos, Sveicarijos,
Turkijos, Ukrainos, Vengrijos ir Vokietijos paviene transporto priemone ar transporto
priemoniy junginiu, o taip pat vazinéti Siomis nepakrautomis transporto
priemonémis per Salis - ETMK nares.

LV Si atlauja dod tiesibas atlauja minétajam parvadatajam noraditaja laika perioda veikt
ar dzivesvietas mainu saistitus parcelotaju mantas starptautiskos parvadajumus
starp Albaniju, Apvienoto Karalisti, Arméniju, Austriju, AzerbaidZanu, Baltkrieviju,
Beldiju, Bosniju-Hercegovinu, Bulgariju, Cehijas Republiku, Daniju, Franciju, Gruziju,
Griekiju, Horvatiju, Igauniju, Iriju, Islandi, Itdliju, Krievijas Federaciju, Latviju,
Lietuvu, Lihtensteinu, Luksemburgu, Makedoniju, Maltu, Melnkalni, Moldovu,
Niderlandi, Norvégiju, Poliju, Portugali, Rumaniju, Serbiju, Slovakijas Republiku,
Sloveniju, Somiju, Spaniju, Sveici, Turciju, Ukrainu, Ungariju, Vaciju un Zviedriju ar
vienu autotransporta lidzekli vai sakabinatu autotransporta lidzeklu kombinaciju un
braukt ar Siem autotransporta lidzekliem bez kravas pa ETMK dalibvalstu teritorijam.

M Din |-awtorizzazzjoni taghti jedd lit-trasportatur nominat ghall-perijodu msemmi, li
jaghmel xoghol ta' garr internazzjonali fug rotot bejn I-Albanija, |-Armenja, I-
Awstrija, |-Azerbajgan, il-Belgju, il-Bjelarus, il-Bosnja Herzegovina, il-Bulgarija, ir-
Repubblika Ceka, id-Danimarka, I-Estonja, il-Fillandja, Franza, il-Georgja, il-
Germanja, il-Gre¢ja, I-Irlanda, I-Islanda, I-Italja, il-Kroazja, il-Latvja, Liechtenstein,
il-Litwanja, il-Lussemburgu, I-ex Repubblika Jugoslava tal-Macedonja, Malta, il-
Moldova, I-Montenegro, in-Norvegja, I-Olanda, il-Polonja, il-Portugall, ir-Renju Unit,
ir-Rumanija, il-Federazzjoni Russa, is-Serbja, ir-Repubblika Slovakka, is-Slovenija,
Spanja, I-Isvezja, I-Isvizzera, it-Turkija, I-Ukraina, u I-Ungerija, permezz ta' vettura
wahda jew vetturi kombinati ma’ xulxin u li jsug dawn il-vetturi mhux mghobbijin fil-
pajjizi membri tal-KEMT.
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MD

Prezenta autorizatie da dreptul operatorului de transport desemnat si pentru
perioada indicatda sa efectueze operatiuni internationale de strdmutare in traficul
dintre Albania, Armenia, Austria, Azerbaidjan, Belarus, Belgia, Bosnia-Hertogovina,
Bulgaria, Croatia, Danemarca, Elvetia, Estonia, Federatia Rusd, Finlanda, Fosta
Republica Iugoslava a Macedoniei, Franta, Georgia, Germania, Grecia, Irlanda,
Islanda, Italia, Letonia, Lichtenstein, Lituania, Luxemburg, Malta, Moldova,
Muntenegru, Norvegia, Olanda, Polonia, Portugalia, Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord, Republica Cehia, Republica Slovacia, Romania, Slovenia, Serbia,
Spania, Suedia, Turcia, Ucraina si Ungaria cu un singur vehicul sau cu un ansamblu
de vehicule cuplate si s deplaseze fara incdrcatura aceste vehicule intre teritoriile
statelor membre CEMT.

MK

OBaa f03BOJIa TO OBJIACTYBa Ha3HAYEHNOT MPEBO3HHUK BO OINpPEAEJICHUOT HEePUON
lla BpIIM Mef'yHapoiHu cenuon Mef'y ABcTpuja, A3epOejiian, Andannja, bearyja,
Benopycuja, Bocna n Xepuerosuna, byrapuja, Upna I'opa, I'epmanunja, I'punja,
I'py3mja, [lancka, Epmenuja, Ecronmja, Wpcka, Wcnanp, Wranumja, JlaTsuja,
JIutBanuja, JluxrtenmrajH, JlykcemOypr, Makegonuja, Manrta, Mongosa,
Hopgemika, O6enuneroro Kpancrso, [Toncka, [Topryranuja, Pomannja, Pyckara
denepanyja, CpOuja, CnoBauka, Cnosenuja, Typuuwja, YkpauHa, YHrapwuja,
duncka, Ppannmja, Xomnaunuja, Xpsarcka, llpua I'opa, Yemxka, IlIBajuapuja,
IBencka u llnanuja co BO3uI0 Uiy KOMOWHAIMja Ha BO3WJIA U fla TH BO3aT OBHUE
BO3UJIa Ipa3HM MPEKy TepuTopHjaTa Ha 3eMjuTte wieHku Ha LIEMT.

MNE/
SRB

Ovom dozvolom ovlascéuje se naznaceni prevoznik, u navedenom periodu, za
obavljanje medunarodnog prevoza selidbenih stvari preko teritorija Albanije,
Austrije, Azerbejdzana, Belgije, Bijelorusije, Bosne i Hercegovine, Bugarske,
Republike Ceske, Danske, Estonije, Finske, Francuske, Grcke, Gruzije, Holandije,
Hrvatske, Irske, Islanda, Italije, Jermenije, Letonije, Lihtenstajna, Litvanije,
Luksemburga, Madarske, BJR Makedonije, Malte, Moldavije, Norveske, Njemacke,
Poljske, Portugalije, Rumunije, Ruske Federacije, Republike Slovacke, Slovenije,
Srbije, Svajcarske, Spanije, Svedske, Turske, Ukrajine, Velike Britanije, i Crne Gore
teretnim vozilom ili skupom vozila, kao i kretanje ovih vozila kada su prazna preko
teritorija zemalja Clanica CEMT-a.

Denne tillatelsen gir innehaveren rett til, i den aktuelle periode, & utfere
internasjonale flytteoppdrag mellom Albania, Armenia, Aserbajdsjan, Belgia,
Bosnia-Hercegovina, Bulgaria, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Georgia, Hellas,
Hviterussland, Irland, Island, Italia, Kroatia, Latvia, Liechtenstein, Litauen,
Luxembourg, Makedonia, Malta, Moldova, Montenegro, Nederland, Norge, Polen,
Portugal, Romania, Russland, Serbia, Slovakia, Slovenia, Spania, Storbritannia,
Sveits, Sverige, Tsjekkia, Tyrkia, Tyskland, Ukraina, Ungarn og @sterrike, ved hjelp
av ett kjgretgy eller flere sammenkoplede kjgretgyer, og til 3 kjgre slike kjgretgy
ulastet gjennom alle CEMT medlemsland.
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NL

Deze machtiging geeft de genoemde onderneming voor de vermelde periode
toestemming om internationaal verhuisvervoer te verrichten tussen Albanié,
Armenie, Azerbeidzjan, Belgi€, Bosnié-Herzegovina, Bulgarije, Denemarken,
Duitsland, Estland, Finland, Frankrijk, FYR Macedoni€, Georgi€, Griekenland,
Hongarije, lerland, IJsland, Itali€é, Kroati€, Letland, Liechtenstein, Litouwen,
Luxemburg, Malta, Moldavié, Montenegro, Nederland, Noorwegen, Oekraine,
Oostenrijk, Polen, Portugal, Roemeni€, Russische Federatie, Servié, Slovenig,
Slowakije, Spanje, Tsjechié, Turkije, Verenigd Koninkrijk, Wit-Rusland, Zweden en
Zwitserland met een afzonderlijk voertuig of een samenstel van aaneengekoppelde
voertuigen en tot het leeg verplaatsen van deze voertuigen over het gehele
grondgebied van deze Staten.

A presente autorizacdo habilita o transportador nela designado a efectuar, no periodo
indicado, transportes internacionais de mudangas nas relagbes de trafego entre a
Albania, a Alemanha, a Arménia, a Austria, o Azerbeijdo, a Bielorrissia, a Bélgica, a
Bdsnia-Herzegovina, a Bulgaria, a Croacia, a Dinamarca, a Eslovénia, a Espanha, a
Estdnia, a Federacdo da Russia, a Finlandia, a Franca, a Gedrgia, a Grécia, a Hungria, a
Irlanda, a Islandia, a Italia, a Letdnia, a Lichtenstein, a Litudnia, o Luxemburgo, a
Maceddnia (ex Rep. Jugoslava), Malta, a Moldova, o Montenegro, a Noruega, os Paises
Baixos, a Poldnia, Portugal, a Republica Checa, a Republica Eslovaca, o Reino Unido, a
Roménia, a Sérvia, a Suécia, a Suica, a Turquia e a Ucrania, por meio de um veiculo
isolado ou de um conjunto de veiculos acoplados, bem como a fazer deslocar esses
veiculos em vazio em todo o territdrio dos Estados membros da CEMT.

PL

Zezwolenie to uprawnia wymienionego przewoznika do wykonywania, w okreslonym
terminie, przeprowadzek miedzynarodowych, na trasach pomiedzy Albanig, Armenig,
Austrig, Azerbejdzanem, Belgig, Biatorusia, Bosnig-Hercegowing, Butgarig, Chorwacja,
Czarnogdra, Danig, Estonig, Federacja Rosyjska, Finlandig, Francjg, Grecja, Gruzja,
Hiszpanig, Holandig, Irlandia, Islandig, Litwg, Lichtensteinem, Luksemburgiem, totwa,
bytg jugostowianska Republika Macedonii, Malta, Motdawig, Niemcami, Norwegig,
Polskg, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Serbig, Stowacjg, Stowenia, Szwajcaria,
Szwecja, Turcja, Ukraing, Wegrami, Wielkg Brytanig, Wtochami, pojedynczym pojazdem
lub zespotem pojazdéw oraz przejazdu tymi pojazdami w stanie préznym przez cate
terytorium panstw cztonkowskich EKMT.

RO

Prezenta autorizatie da dreptul operatorului de transport desemnat si pentru perioada
indicata sa efectueze operatiuni internationale de stramutare in traficul dintre Albania,
Armenia, Austria, Azerbaidjan, Belarus, Belgia, Bosnia-Hertogovina, Bulgaria, Croatia,
Danemarca, Elvetia, Estonia, Federatia Rusd, Finlanda, Fosta Republica Iugoslava a
Macedoniei, Franta, Georgia, Germania, Grecia, Irlanda, Islanda, Italia, Letonia,
Lichtenstein, Lituania, Luxemburg, Malta, Moldova, Muntenegru, Norvegia, Olanda,
Polonia, Portugalia, Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, Republica Cehia,
Republica Slovacia, Romania, Slovenia, Serbia, Spania, Suedia, Turcia, Ucraina si
Ungaria cu un singur vehicul sau cu un ansamblu de vehicule cuplate si sa deplaseze
fara incarcatura aceste vehicule intre teritoriile statelor membre CEMT.

84 © ITF /IRU, 2014



RUS

OTO pa3pelleHne AaeT NpaBO 3apermcTpMpoBaHHOMY MEPEBO3YMKY HA YKa3aHHbIV
Nepuoa BPEMEHU BbINOMHATbL MEXAYHAPOAHbIE NepeceneHunst No MapLipyTam Mexay
AnbaHuen, AscTpuein, AsepbaimkaHoMm, ApmeHnuel, benapycbio, bBenbruei,
Bonrapuen, bocHuen-IepuerosmnHon, BeHrpuen, Benukobputanuen, epmaHuen,
lpeuven, T[pysuen, [daHuen, Wpnanaven, WcnaHawen, Wcnauuen, Wtanuen,
Nateuen, JutBoM, JluxTeHwTeNHOM, JliokcembyproM, ManbTon, MakenoHuew,
MonpoBon, HuaepnaHpamun, Hopservel, Monbluel, MopTyranuen, Poccuickoin
®enepaumenn, PymbiHnen, Pecnybnukor CnoBakusi, Cepbuels, CnoseHunein, Typumen,
YkpavHou, ®uHnaHaven, O®paHumen, XopeaTuen, YepHoropuen, Yewckou
Pecnybnukon, LlBeuwnen, LlBeiuapueir, ICTOHMEN, OAMHOYHLIM  PY30BbIM
aBTOMOOWNIEM, WM FPY30BbIM aBTOMOOGWNIEM C NPUUENOM, WX MOAYNPULIENOM, U
OCYLLECTBNATb Npoe3a NoaobHbIX TPaHCMOPTHBLIX CPeacTB 6e3 rpy3a yepes CTpaHbl-
uneHbl EKMT.

Detta tillstdnd bemyndigar namngivna transportforetag att under angiven period
utféra internationella flyttgodstransporter pa vag mellan Albanien, Armenien,
Azerbadjan, Belgien, Bosnien-Hercegovina, Bulgarien, Danmark, Estland, Finland,
Frankrike, Georgien, Grekland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland,
Liechtenstein, Litauen, Luxemburg, Makedonien (FYROM), Malta, Moldavien,
Montenegro, Nederldnderna, Norge, Polen, Portugal, Rumanien, Ryska
Federationen, Schweiz, Serbien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Storbritannien,
Sverige, Tjeckien, Turkiet, Tyskland, Ukraina, Ungern, Vitryssland och Osterrike
med ett fordon eller en fordonskombination och att férflytta sddana fordon utan last
genom CEMT:s medlemsstater.

SK

Toto povolenie opraviiuje uréeného dopravcu a na urCeny Cas vykonavat v ramci
medzinarodnej cestnej dopravy stahovanie medzi Albanskom, Arménskom,
Azebajdzanom, Belgickom, Bieloruskom, Bosnou a Hercegovinou, Bulharskom,
Byvalou Juhoslovanskou Republikou Macedénsko (FYROM), Ceskou republikou,
Ciernou Horou, Danskom, Esténskom, Finskom, Franctizskom, Gréckom,
Gruzinskom, Holandskom, Chorvatskom, irskom, Islandom, Lichtenstajnskom,
Litvou, LotySskom, Luxemburskom, Madarskom, Maltou, Moldavskom, Nemeckom,
Norskom, Pol'skom, Portugalskom, Rakuskom, Rumunskom, Ruskou Federaciou,
Srbskom, Slovenskou republikou, Slovinskom, Spojenym kral'ovstvom Velkej
Britanie a Severného irska, Spanielskom, Svajéiarskom, Svédskom, Talianskom,
Tureckom a Ukrajinou jednym vozidlom bez privesu, alebo supravou vozidiel a
prazdne jazdy cez uzemie Clenskych krajin CEMT.

SLO

To dovoljenje daje imenovanemu prevozniku za navedeno obdobje pravico izvajati
mednarodne selitve po cesti med drzavami Albanijo, Armenijo, Auvstrijo,
Azerbajdzanom, Belgijo, Belorusijo, Bolgarijo, Bosno in Hercegovino, Cegko, Crno
goro, Dansko, Estonijo, Finsko, Francijo, Grcijo, Gruzijo, Hrvasko, Irsko, Islandijo,
Italijo, Latvijo, Lihtenstajnom, Litvo, Luksemburgom, Madzarsko, Malto, Moldovo,
Nekdanjo jugoslovansko republiko Makedonijo, Nemcijo, Nizozemsko, Norves$ko,
Poljsko, Portugalsko, Romunijo, Rusko federacijo, Slovasko, Slovenijo, Srbijo,
Spanijo, Svedsko, Svico, Turg&ijo, Ukrajino in ZdruZenim kraljestvom s samostojnim
vozilom ali skupino vozil ter voziti ta vozila prazna po drzavah ¢lanicah CEMT-a.
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TR

Bu Izin belgesi, adi yazili tagimacinin belirtilen siire icerisinde-tek bir tasit veya tasit
kombinasyonu ile Almanya, Arnavutluk, Avusturya, Azerbaycan, Belarus, Belcika,
Bosna-Hersek, Bulgaristan, Cek Cumhuriyeti, Danimarka, Ermenistan, Estonya,
Finlandiya, Fransa, Giircistan, Hirvatistan, Hollanda, Ingiltere, Irlanda, Ispanya,
Isveg, Isvicre, Italya, izlanda, Karadag, Letonya, Lihtenstayn, Litvanya, Likksemburg,
Macaristan, Makedonya, Malta, Moldova, Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya,
Rusya Federasyonu, Sirbistan, Slovak Cumhuriyeti, Slovenya, Tirkiye, Ukrayna ve
Yunanistan arasinda, karayolu ile uluslararasi tagimacilik yapmasina ve bu tasitlarin
bos olarak UBAK liyesi lkelerde dolagimina izin verir.

UA

Lle BNOBHOBaXXEHHSI HAJA€E NPaBO MEPEBI3HMKY B 3a3HAYEHMIN Nepioa 3AiNCHI0BaTU
MiDKHapOAHi NepeBe3eHHs BaHTaXiB MidX KpaiHamu: ABCTpisi, A3epbaimxkaH, AnbaHis,
binopycb, Benbris, bonrapisi, BocHisi-l'epuerosmnHa, BenukobputaHisi, BipMeHis,
Ipeuisa, Tpy3ia, [Oadis, EctoHia, Ipnadgisa, IcnaHgisa, Icnawig, ITtaniga, JlaTtsis,
NixteHwTenH, JiuTtBa, Jllokcembypr, ManbTa, Pecnybnika MakenoHis, Monaosa,
Hinepnanaun, HimewunHa, Hopserisi, Monbwa, Moptyranisi, Pocinicbka ®epepadis,
PymyHis, Cepbis, Pecnybnika CnosadunHa, CnoseHisi, TypeuuuHa, YropwwuHa,
YkpaiHa, ®iHnaHais, ®paHuia, XopeaTisa, Yecbka Pecnybnika, YopHoropisi, LLsewis i
LLiBeriuapis OAMHOYHMMM Ta KOMOIHOBAHMMW BaHTaXiBKaMM Ta MPOMYCK TaKMX
BaHTaXiBOK Y HEHaBaHTa)XEHOMY CTaHi uepe3 KpaiHn-yneHn EKMT.
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ANNEXE 3
ANNEX 3

Cachets susceptibles de figurer sur les autorisations
Stamps which might appear on the licences

Tampons A, GR, H, I, RUS imprimés en rouge/Stamps A, GR, H, I, RUS printed in red

Tampon camion «EURO III sr» imprimé en vert '/“EURO 111 safe” lorry stamp printed in green'

Tampon camion «EURO IV siir» imprimé en vert/“EURO 1V safe” lorry stamp printed in green

Tampon camion «kEURO VI stir» imprimé en vert/EURO VI safe” lorry stamp printed in green

Ces tampons sont apposé€s sur la 1¢re page de 1’autorisation, le plus souvent dans la marge de droite /

These stamps are affixed on the first page of the licence, usually in the right margin.

1. Tampon camion «EURO III str» susceptible de figurer sur les autorisations uniquement jusqu’au 31
décembre 2015 / “EURO III safe” lorry stamp may appear on the licences until 31 December 2015 only.
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ANNEXE 4

Modgéle d’attestation de conformité aux normes techniques concernant les émissions
sonores et polluantes et aux normes de sécurité pour un véhicule a moteur
«EURO 1V siiry, kEURO V siir», «<kEEV siir» ou «kEURO VI siir»

Papier vert clair, format A4, imprimé recto verso

ANNEX 4

Model of Certificate of Compliance with Technical Provisions Concerning Exhaust
and Noise Emissions and Safety Requirements for “EURO IV safe”, “EURO V safe”,
“EEYV safe” or “EURO VI safe” Motor Vehicle

Light green paper, size A4, two sided printing

ANLAGE 4

Muster fiir den Nachweis der Ubereinstimmung mit den technischen Voraussetzungen
hinsichtlich des Abgas- und Larmverhaltens und mit den Sicherheitsanforderungen fiir
ein ,,EURO 1V sicheres®, ,,EURO V sicheres®, ,EEV sicheres* oder ,,EURO VI sicheres*
Kraftfahrzeug

Hellgriines Papier, Grofle A4, Vorder- und Riickseite bedruckt
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n° de I’attestation : .............

Attestation CEMT de conformité aux normes techniques et aux normes de sécurité pour un
véhicule a moteur

O «EURO IV siir» Q «EEV siir» O «EUROV siir» O «EURO VI siir»

Marque et type de véhicule :
Numeéro d’identification du véhicule (VIN) :
Code et numéro de série du moteur :

Le soussigné,'

- service compétent dans le pays d’immatriculation,?

- constructeur ou représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou du
représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs n’ont pas
tous été mis en place par le constructeur du véhicule,?

[Nom(s) et cachet(s) de [’entreprise et/ou de I’administration)

atteste par la présente que le véhicule décrit ci-dessus est déclaré conforme aux spécifications des Réglements
CEE-ONU et/ou des Actes réglementaires de I’UE listées ci-dessous, et que les caractéristiques mentionnées sur
cette attestation sont exactes.

PUISSANCE DU MOTEUR

O O Mesures selon : Réglement EE-ONU R85.00 ou amendements ultérieurs ou Directive 80/1269/CEE
telle que modifiée par la Directive 1999/99/CE ou amendements ultérieurs.

EXIGENCES DE BRUIT ET D’EMISSIONS POLLUANTES

O O Bruitmesuréselon: Réglement CEE-ONU R51.02 ou amendements ultérieurs ou Directive 70/157/CEE
telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs.

0 O EURO IV : Emissions polluantes selon : Réglement CEE-ONU R49.03, ligne B1 ou amendements
ultérieurs ou Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE, ligne B1, ou
Directive 2005/55/CE, telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B1 ou amendements
ultérieurs.*

O O EUROYV:Emissionspolluantes selon : Réglement CEE-ONU R49.04, ligne B2 ou amendements ultérieurs
ou Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE, ligne B2, ou Directive 2005/55/CE
telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B2 ou amendements ultérieurs.’

0 O EEV:Emissions polluantes selon : Réglement CEE-ONU R49.04, ligne C ou amendements ultérieurs ou
Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE, ligne C ou Directive 2005/55/CE
telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne C ou amendements ultérieurs.*

0 O EURO VI : Réception des moteurs au regard des émissions selon : Réglement CEE-ONU R49.06 ou
Reéglement (CE) n°595/2009 telle que modifiée par le Réglement (UE) n°582/2011 de la Commission
et par le Réglement (UE) n°64/2012 de la Commission, ou amendements ultérieurs.’

Rayer les mentions inutiles.

Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.

Dans ce cas, le premier a signer remplit la colonne de gauche et le second, la colonne de droite.
Lettre Bl ou B ou C dans le numéro de réception.

Lettre B2 ou D, E, F ou G dans le numéro de réception.

Lettre C ou H, I, J ou K dans le numéro de réception.

Lettre A, B ou C dans le numéro de réception.

AR
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EXIGENCES DE SECURITE
Le véhicule a moteur est équipé des dispositifs suivants :

U U EURO IV, EURO V ou EEV : Protection anti-encastrement arriére® conforme au Réglement
CEE-ONU R58.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 70/221/CEE, modifiée par la
Directive 2000/8/CE ou amendements ultérieurs.

U U EURO VI : Protection anti-encastrement arriére® conforme au Réglement CEE-ONU R58.02
ou amendements ultérieurs ou a la Directive 70/221/CEE, modifi¢e par la Directive 2006/20/CE ou
amendements ultérieurs.

O Q  Protection latérale® conforme au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

O O EUROIV,EUROYV ouEEYV : Rétroviseur conforme au Réglement CEE-ONU R46.01 ou amendements
ultérieurs ou a la Directive 71/127/CEE, modifiée par la Directive 88/321/CEE ou la Directive 2003/97/CE
ou amendements ultérieurs.

U O EURO VI: Vision Indirecte conforme au Réglement CEE-ONU R46.02 ou amendements ultérieurs ou
la Directive 2003/97/CE ou amendements ultérieurs.

O O EUROIV : Installation des feux et des dispositifs de signalisation lumineuse conforme au Réglement
CEE-ONU R48.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 76/756/CEE, modifiée par la
Directive 91/663/CEE ou amendements ultérieurs.

U U EURO YV ouEEV : Installation des feux et des dispositifs de signalisation lumineuse conforme au
Reéglement CEE-ONU R48.02 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 76/756/CEE, modifiée par
la Directive 97/28/CE ou amendements ultérieurs.

U U EURO VI: Installation des feux et des dispositifs de signalisation lumineuse conforme au Réglement
CEE-ONU R48.03 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 76/756/CEE, modifiée par la
Directive 2007/35/CE ou amendements ultérieurs.

O O EURO IV, EURO V ou EEV : Tachygraphe conforme a 1I’Accord AETR de la CEE-ONU ou
amendements ultérieurs ou au Reéglement (CEE) n° 3821/85 du Conseil, tel que modifié par le Réglement
(CE) n° 2135/98 ou amendements ultérieurs ainsi que par les Réglements de la Commission (CE)
n° 1360/2002 et n° 432/2004 ou amendements ultérieurs.

O O EURO VI: Tachygraphe numérique conforme a 1’Accord AETR de la CEE-ONU ou amendements
ultérieurs ou au Réglement (CEE) n° 3821/85 du Conseil, tel que modifié par le Reéglement (CE)
n°2135/98 ou amendements ultérieurs ainsi que par les Réglements de la Commission (UE) n° 1266/2009
ou amendements ultérieurs.

O Q Limiteur de vitesse conforme au Réglement CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 92/24/CEE, modifiée par la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

O O Plaques d’identification arriére (rétroréfléchissantes) pour véhicule lourd et long conformes au
Reéglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

U U EURO IV, EURO V ou EEV : Systéme de freinage avec dispositif antiblocage conforme au
Reéglement CEE-ONU R13.09 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par
la Directive 98/12/CE ou amendements ultérieurs.

O U EURO VI:Systéme de freinage avec dispositif antiblocage conforme au Réglement CEE-ONU R13.10
ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/320/CEE, modifi¢e par la Directive 2002/78/CE ou
amendements ultérieurs.

O Q Systéme de direction conforme au Reéglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/311/CEE, modifiée par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

Lieu Date Signature(s) et cachet(s) °
8. Tracteurs de semi-remorques exceptés.
9. Les certificats peuvent étre remplis, porter des tampons et signatures manuellement ou électroniquement.
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Certificate No: .............

ECMT Certificate of Compliance with Technical and Safety Requirements for a Motor Vehicle
U “EURO 1V safe” U “EEV safe” U “EUROV safe” U “EURO VI safe”
Vehicle Type and Make:
Vehicle Identification Number (VIN):
Engine Type / Number:
The!

- Competent validation Services in the country of registration,?

- Vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

- A combination of the competent validation Services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer,’

[Name(s) and stamp(s) of the Company and/or the Administration)

hereby confirms that the said vehicle is in compliance with the provisions of respective UNECE Regulations and/
or EU regulatory acts, as listed below, and confirms that the particulars entered overleaf are correct.

ENGINE POWER

O O Measurements according to: UNECE Regulation R85.00 or as subsequently amended, or
Directive 80/1269/EEC, as amended by Directive 1999/99/EC or as subsequently amended.

REQUIREMENTS FOR NOISE AND EXHAUST EMISSIONS

U U Noise measured according to: UNECE Regulation R51.02 or as subsequently amended, or
Directive 70/157/EEC as amended by Directive 1999/101/EC or as subsequently amended.

U O EURO IV: Exhaust emissions according to: UNECE Regulation R49.03, row B1 or as subsequently
amended, or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B1 or Directive 2005/55/EC
as amended by Directive 2005/78/EC, row B1 or as subsequently amended.*

U O EURO V: Exhaust emissions according to: UNECE Regulation R49.04, row B2 or as subsequently
amended, or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B2 or Directive 2005/55/EC
as amended by Directive 2005/78/EC, row B2 or as subsequently amended.?

U O EEV: Exhaust emissions according to: UNECE Regulation R49.04, row C or as subsequently amended,
or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row C or Directive 2005/55/EC as
amended by Directive 2005/78/EC, row C or as subsequently amended.®

U O EURO VI: Type-approval of engines with respect to emissions according to: UNECE Regulation R49.06
or Regulation (EC) No 595/2009 as amended by Commission Regulation (EU) No 582/2011 and
Commission Regulation (EU) No 64/2012 or as subsequently amended.”

Delete inappropriate mentions.

For the countries where the Representatives of the manufacturers are not authorised.

In this case, the first Signatory fills in the column on the left, the second Signatory fills in the column on
the right.

Character Bl or B or C, in the approval number.

Character B2 or D, E, F or G, in the approval number.

Character C or H, 1, J or K in the approval number.

Character A, B or C in the approval number.

NS

NNk
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SAFETY REQUIREMENTS

The motor vehicle is fitted with the following devices:

EURO 1V, EURO V or EEV: Rear protective devices® according to UNECE Regulation R58.01
or as subsequently amended, or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC or as
subsequently amended.

EURO VI: Rear protective devices® according to UNECE Regulation R58.02 or as subsequently
amended, or to Directive 70/221/EEC as amended by Directive 2006/20/EC or as subsequently amended.

Lateral protection® according to UNECE Regulation R73.00 or as subsequently amended, or to
Directive 89/297/EEC or as subsequently amended.

EURO 1V, EURO V or EEV: Rear view mirror according to UNECE Regulation R46.01 or as
subsequently amended, or to Directive 71/127/EEC, as amended by Directive 88/321/EEC or
Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

EURQO VI: Indirect vision according to UNECE Regulation R46.02 or as subsequently amended, or to
Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

EURO 1V: Installation of lighting and light signaling devices according to UNECE Regulation R48.01
or as subsequently amended, or to Directive 76/756/EEC, as amended by Directive 91/663/EEC or as
subsequently amended.

EURO V or EEV: Installation of lighting and light signaling devices according to UNECE
Regulation R48.02 or as subsequently amended, or to Directive 76/756/EEC, as amended by
Directive 97/28/EC or as subsequently amended.

EURGO VI: Installation of lighting and light signaling devices according to UNECE Regulation R48.03
or as subsequently amended, or to Directive 76/756/EEC, as amended by Directive 2007/35/EC or as
subsequently amended.

EURO 1V, EURO V or EEV: Tachograph according to the UNECE AETR Agreement or its
amendments, or to Council Regulation (EEC) No 3821/85, as amended by Regulation (EC) No 2135/98 or
as subsequently amended, as well as by Commission Regulations (EC) No 1360/2002 and No 432/2004
or as subsequently amended.

EURO VI Digital tachograph according to the UNECE AETR Agreement or its amendments, or to
Council Regulation (EEC) No 3821/85 as amended by Regulation (EC) No 2135/98 or as subsequently
amended, as well as by Commission Regulation (EU) No 1266/2009 or as subsequently amended.

Speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00 or as subsequently amended, or to
Directive 92/24/EEC, as amended by Directive 2004/11/EC or as subsequently amended.

Rear marking plates (retroreflective) forheavy and long vehicles according to UNECE RegulationR70.01
or as subsequently amended.

EURO 1V, EURO V or EEV: Braking, including antiblocking systems according to UNECE
RegulationR13.09 or as subsequently amended, or to Directive 71/320/EEC as amended by Directive 98/12/EC
or as subsequently amended.

EURO VI: Braking, including antiblocking systems according to UNECE Regulation R13.10 or
as subsequently amended, or to Directive 71/320/EEC, as amended by Directive 2002/78/EC or as
subsequently amended.

Steering accordingto UNECE RegulationR79.01 oras subsequently amended, or to Directive 70/311/EEC
as amended by Directive 1999/7/EC or as subsequently amended.

Date Signature(s) and stamp(s) °

a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
Place

8.

Semi-trailer tractor excepted.
Certificate may be filled in, stamped and signed manually or electronically.

94 © ITF /IRU, 2014



Nr. des Nachweises: .............

CEMT- Nachweis der Ubereinstimmung mit den technischen und Sicherheitsanforderungen
fiir ein Kraftfahrzeug

4 “EURO 1V sicher” O “EEV sicher” U “EURO Vssicher” U “EURO VI sicher”

Fahrzeugtyp und Marke:

Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN):

Motortyp / Nummer:

Die/der!

-  jeweils zustandige Stelle im Zulassungsstaat,?

- Fahrzeughersteller oder der im Zulassungsstaat Bevollméachtigte des Herstellers, oder

- eine Kombination aus der jeweils zustdndigen Stelle im Zulassungsstaat und dem Fahrzeughersteller
oder dem im Zulassungsstaat Bevollmédchtigten des Herstellers, wenn die gesamte Ausstattung nicht
vom Fahrzeughersteller eingebaut wird,*

[Name(n) und Stempel des Unternehmens und/oder der Behdrde]

bestitigt hiermit, dass das genannte Fahrzeug den Bestimmungen der UN-ECE Regelungen und/oder EU-
Rechtsakten entsprochen hat, sowie die Richtigkeit der auf diesem Nachweis eingetragenen Daten.

MOTORLEISTUNG

O O Messungen nach UN-ECE Regelung R85.00 oder in einer spéter geédnderten Fassung oder
Richtlinie 80/1269/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/99/EG oder in einer spater geénderten Fassung.

ANFORDERUNGEN AN DAS LARM- UND ABGASVERHALTEN

O O Lirm gemessen nach UN-ECE Regelung R51.02 oder in einer spdter geénderten Fassung oder
Richtlinie 70/157/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/101/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

0 O EURO IV : Abgasemissionen nach UN-ECE Regelung R49.03, Zeile Bl oder in einer spater
geanderten Fassung oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG, Zeile Bl
oder der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile B1 oder in einer spater
gednderten Fassung.*

0 O EURO V: Abgasemissionen nach UN-ECE Regelung R49.04, Zeile B2 oder in einer spiter geénderten
Fassung oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG, Zeile B2 oder der
Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile B2 oder in einer spéiter
geanderten Fassung.’

0 O EEV: Abgasemissionen nach UN-ECE Regelung R49.04, Zeile C oder in einer spéter gednderten Fassung
oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG, Zeile C oder der Richtlinie 2005/55/EG
in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile C oder in einer spiter geénderten Fassung.®

0 O EURO VI: Typgenehmigung von Motoren hinsichtlich der Emissionen nach UN-ECE Regelung R49.06
oder Verordnung (EG) Nr. 595/2009 in der Fassung der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission
oder Verordnung (EU) Nr. 64/2012 der Kommission oder in einer spiter gednderten Fassung.’

Unzutreffendes streichen.

Fiir jene Lander, in denen die Vertreter des Herstellers nicht bevollméchtigt sind.

In diesem Fall fiillt der erste Unterzeichnende die linke Spalte und der zweite Unterzeichnende die rechte
Spalte aus.

Buchstabe Bl oder B oder C in der Genehmigungsnummer.

Buchstabe B2 oder D, E, F oder G in der Genehmigungsnummer.

Buchstabe C oder H, I, J oder K in der Genehmigungsnummer.

Buchstabe A, B oder C in der Genehmigungsnummer.

el
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SICHERHEITSANFORDERUNGEN
Das Kraftfahrzeug ist mit folgenden Anlagen ausgestattet:

U O EUROILV,EUROY oder EEV: Hinterer Unterfahrschutz® gemill UN-ECE Regelung R58.01 oder in
einer spéter gednderten Fassung oder Richtlinie 70/221/EWG in der Fassung der Richtlinie 2000/8/EG
oder in einer spéter gednderten Fassung.

U O EURO VI: Hinterer Unterfahrschutz® gemiall UN-ECE Regelung R58.02 oder in einer spéter
gednderten Fassung oder Richtlinie 70/221/EWG in der Fassung der Richtlinie 2006/20/EG oder in
einer spater gednderten Fassung.

U O Seitliche Schutzvorrichtungen® gemial UN-ECE Regelung R73.00 oder in einer spiter gednderten
Fassung oder Richtlinie 89/297/EWG oder in einer spéter gednderten Fassung.
O O EUROILY, EURO YV oder EEV: Riickspiegel gemifi UN-ECE Regelung R46.01 oder in einer spéter

gednderten Fassung oder Richtlinie 71/127/EWG in der Fassung der Richtlinie 88/321/EWG oder der
Richtlinie 2003/97/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

O O EURO VI Indirekte Sicht gemifl UN-ECE Regelung R46.02 oder in einer spéter gednderten Fassung
oder der Richtlinie 2003/97/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

U U EUROIV:AnbauderBeleuchtungs-und Lichtsignaleinrichtungen gema UN-ECE Regelung R48.01 oder
in einer spater gednderten Fassung oder Richtlinie 76/756/EWG in der Fassung der Richtlinie 91/663/EWG
oder in einer spéter gednderten Fassung.

U O EURO V oder EEV: Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen gemill UN-ECE
Regelung R48.02 oder in einer spiter gednderten Fassung oder Richtlinie 76/756/EWG in der Fassung
der Richtlinie 97/28/EG oder in einer spater geédnderten Fassung.

U O EURO VI Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen gemafl UN-ECE Regelung R48.03
oder in einer spiter gednderten Fassung oder Richtlinie 76/756/EWG in der Fassung der
Richtlinie 2007/35/EG oder in einer spéter geénderten Fassung.

O O EURO IV, EURO V oder EEV: Kontroligerit gemis UN-ECE AETR Abkommen oder in einer
spater gednderten Fassung oder gemill Verordnung des Rates (EWG) Nr. 3821/85 in der Fassung
der Verordnung (EG) Nr. 2135/98 oder in einer spéter gednderten Fassung oder in der Fassung der
Verordnungen (EG) Nr. 1360/2002 und Nr. 432/2004 oder in einer spéter gednderten Fassung.

O O EURO VI: Digitales Kontrollgerit gemafl UN-ECE AETR Abkommen oder in einer spéter gednderten
Fassung oder gemdf3 Verordnung des Rates (EWG) Nr. 3821/85 in der Fassung der Verordnung (EG)
Nr. 2135/98 oder in einer spéter gednderten Fassung oder in der Fassung der Verordnungen (EU)
Nr. 1266/2009 oder in einer spéter gednderten Fassung.

O QO Geschwindigkeitshegrenzungseinrichtung gemill UN-ECE Regelung R89.00 oder in einer spéter
gednderten Fassung oder Richtlinie 92/24/EWG in der Fassung der Richtlinie 2004/11/EG oder in einer
spéter gednderten Fassung.

O U Hintere Warntafeln (riickstrahlend) fiir schwere und lange Fahrzeuge gemdf3 UN-ECE Regelung R70.01
oder in einer spéter gednderten Fassung.

U O EURO 1V, EURO V oder EEV: Bremsanlagen inklusive Antiblockiervorrichtung gemaf

UN-ECE Regelung R13.09 oder in einer spéter gednderten Fassung oder Richtlinie 71/320/EWG in der
Fassung der Richtlinie 98/12/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

U O EURO VI: Bremsanlagen inklusive Antiblockiervorrichtung gemal UN-ECE Regelung R13.10 oder in
einer spiter gednderten Fassung oder Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie 2002/78/EG
oder in einer spéter gednderten Fassung.

O Q Lenkanlage gemill UN-ECE Regelung R79.01 oder in einer spiter gednderten Fassung oder
Richtlinie 70/311/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/7/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

Ort Datum Unterschrift(en) und Stempel®
8. Sattelzugfahrzeuge ausgenommen.
0. Die Nachweisblatter konnen sowohl manuell als auch in elektronischer Form erstellt ausgefiillt sowie mit

Stempelaufdruck und Unterschrift versehen werden.
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ANNEXE S5

Modéle d’attestation de sécurité pour remorque

Papier jaune clair, format A4

ANNEX S

Model of Safety Certificate for a Trailer

Light yellow paper, size A4

ANLAGE 5

Muster fiir einen Sicherheitsnachweis fiir Anhénger

Hellgelbes Papier, Grofle A4
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Attestation CEMT de conformité d’une remorque’' aux normes techniques de sécurité

Marque et type de véhicule :

Numéro d’identification du véhicule (VIN) :

Le soussigné?,

- service compétent dans le pays d’immatriculation?,
- constructeur ou représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou
- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du

constructeur ou du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation,
lorsque les dispositifs n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule?,

[Nom (s) de la société et/ou de [’administration]

atteste par la présente que le véhicule décrit ci-dessus est déclaré conforme aux spécifications des
Reglements CEE-ONU et/ou des Directives CE listées ci-dessous, et que les caractéristiques mentionnées
sur cette attestation sont exactes.

Le véhicule remorqué est équipé des dispositifs suivants :

u]

a

Protection anti-encastrement arriére conforme au Réglement CEE-ONU R58.01 ou
amendements ultérieurs ou a la Directive 70/221/CEE, modifiée par la Directive 2000/8/CE
ou amendements ultérieurs.

Protection latérale conforme au Reglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs
ou a la Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

Feux et dispositifs de signalisation lumineuse conformes au Réglement CEE-ONU R48.01
ou amendements ultérieurs ou a la Directive 76/756/CEE, telle que modifiée par la
Directive 91/663/CEE ou amendements ultérieurs.

Plaques d’identification arriere (rétroréfléchissantes) pour véhicule lourd et long conformes
au Reglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

Systéme de freinage avec dispositif antiblocage conforme au Reglement CEE-ONU R13.09
ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE
ou amendements ultérieurs.

Lieu

Date Signature(s) et cachet(s)’

M

Semi-remorques incluses.

Rayer les mentions inutiles.

Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.

Dans ce cas, le premier a signer remplit la colonne de gauche et le second, la colonne de droite.

Les certificats peuvent étre remplis, porter des tampons et signatures manuellement ou électroniquement.
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ECMT Certificate of Compliance of a Trailer' with the Technical Safety Requirements

Vehicle Type and Make:

Vehicle Identification Number (VIN):

The?

Competent Validation Services in the country of registration,?

Vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of
registration, or

A combination of the competent Validation Services in the country of registration and the
Vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of
registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer,*

[Name(s) of the Company and/or the Administration]

hereby confirms that the said vehicle is in compliance with the provisions of respective UNECE Regulations
and/or EC Directives, as listed below, and confirms that the particulars entered overleaf are correct.

The trailer is fitted with the following devices:

a o Rear protective devices according to UNECE Regulation R58.01 or as subsequently amended;
or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC or as subsequently amended.

a o Lateral protection according to UNECE Regulation R73.00 or as subsequently amended; or
to Directive 89/297/EEC or as subsequently amended.

a a Lighting and light signaling devices according to UNECE Regulation R48.01 or as
subsequently amended; or to Directive 76/756/EEC, as amended by Directive 91/663/EEC,
or as subsequently amended.

a o Rear marking plates (retroreflective) for heavy and long vehicles according to UNECE
Regulation R70.01 or as subsequently amended.

a a Braking, including antiblocking systems, according to UNECE Regulation R13.09 or as
subsequently amended; or to Directive 71/320/EEC, as amended by Directive 98/12/EC, or
as subsequently amended.

Place Date Signature(s) and stamp(s)’

1. Semi-trailers included.

2. Delete inappropriate mentions.

3. For the countries where the Representatives of the manufacturers are not authorised.

4. In this case, the first signatory fills in the column on the left, the second signatory fills in the column on the right.

S. Certificate may be filled in, stamped and signed manually or electronically.
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Nachweis der Ubereinstimmung eines Anhingers' mit den technischen
Sicherheitsanforderungen

Fahrzeugtyp und Marke:

Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN):

Die/der?
-- jeweils zustindige Stelle im Zulassungsstaat,?
-- Fahrzeughersteller oder der im Zulassungsstaat Bevollméchtigte des Herstellers, oder
-- eine Kombination aus der jeweils zustindigen Stelle im Zulassungsstaat und dem
Fahrzeughersteller oder dem im Zulassungsstaat Bevollmichtigten des Herstellers,
wenn die gesamte Ausstattung nicht vom Fahrzeughersteller eingebaut wird,*

[Name(n) des Unternehmens und/oder der Behérde)

bestdtigt hiermit, dass das genannte Fahrzeug den Bestimmungen der UN-ECE Regelungen und/oder
EG-Richtlinien entsprochen hat, sowie die Richtigkeit der auf diesem Nachweis eingetragenen Daten.

Der Anhinger ist mit folgenden Anlagen ausgestattet:

a Q Hinterer Unterfahrschutz geméf UN-ECE Regelung R58.01 oder in einer spéter gednderten
Fassung oder Richtlinie 70/221/EWG in der Fassung der Richtlinie 2000/8/EG oder in
einer spiter gednderten Fassung.

a Q Seitliche Schutzvorrichtungen geméfl UN-ECE Regelung R73.00 oder in einer spiter
gednderten Fassung oder Richtlinie 89/297/EWG oder in einer spiter geédnderten Fassung.

a O Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen gemafl UN-ECE Regelung R48.01 oder in
einer spater gednderten Fassung oder Richtlinie 76/756/EWG in der Fassung der Richtlinie
91/663/EWG oder in einer spiter gednderten Fassung.

a O Hintere Warntafeln (riickstrahlend) fiir schwere und lange Fahrzeuge gemiafl UN-ECE
Regelung R70.01 oder in einer spiter gednderten Fassung.

a O Bremsanlagen inklusive Antiblockiervorrichtung geméafl UN-ECE Regelung R13.09
oder in einer spiter gednderten Fassung oder Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der
Richtlinie 98/12/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

Ort Datum Unterschrift(en) und Stempel?

EinschlieBlich Sattelanhénger.

Unzutreffendes streichen.

Fiir jene Lander, in denen die Vertreter des Herstellers nicht bevollméchtigt sind.

In diesem Fall fiillt der erste Unterzeichnende die linke Spalte und der zweite Unterzeichnende die rechte
Spalte aus.

5. Die Nachweisblatter konnen sowohl manuell als auch in elektronischer Form erstellt ausgefiillt sowie mit
Stempelaufdruck und Unterschrift versehen werden.

bl
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ANNEXE 6

Modéele d’attestation de controle technique pour les véhicules 2 moteur et les remorques

Papier blanc standard, format A4

ANNEX 6

Model of certificate for roadworthiness test for motor vehicles and trailers

Standard white paper, size A4

ANLAGE 6

Muster fiir einen Nachweis der technischen Uberwachung
fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger

StandardméBiges weilles Papier, Grofle A4
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n° de Pattestation : ......ce.....

Attestation CEMT de controle technique annuel pour les véhicules a moteur et les remorques'

Numéro d’immatriculation :

Numéro de ’attestation de conformité :

Marque et type du véhicule? :
Numéro d’identification du véhicule (VIN) :
Code et numéro de série du moteur? :

La

[Raison sociale et adresse de la Société ou de | ‘Administration]

en qualité d’organisme ou établissement désigné et directement supervisé par I’Etat d’ immatriculation aux fins
de I’application de I’ Accord de 1997 de la CEE-ONU ou de la Résolution d’ensemble R.E.1 de la CEE-ONU
(TRANS/SC.1/294/Rev.5) telle que modifiée en 2001 (TRANS/WP.1/2001/25) ou amendements ultérieurs
ou de la Directive 2009/40/CE amendée par la Directive 2010/48/UE de la Commission ou amendements
ultérieurs,

atteste, par la présente, que le véhicule désigné ci-dessus est conforme aux spécifications énoncées dans
les textes ci-dessus, et portant au moins sur les points de controle obligatoires suivants :

a Dispositifs de freinage (y compris les systémes anti-blocage, compatibles avec la remorque et
vice-versa)

Volant? et direction

Visibilité

Feux, dispositifs rétro-réfléchissants et équipement électrique

Essieux, roues, pneus et suspensions (y compris la profondeur minimale de sculpture des pneumatiques)
Chassis et accessoires du chassis (y compris les dispositifs anti-encastrement a 1’arriere et sur les
cOtés)

Equipements divers, parmi lesquels :

a Triangle de présignalisation?

a Tachygraphe (présence et intégrité des sceaux)?

a Limiteur de vitesse*

Q  Coefficient d’absorption® *.

Oo00D

O

Lieu Date Signature et cachet?®

Note : Prochaine attestation de contrdle requise avant le® :

Semi-remorques incluses.

Type de remorque s’il s’agit d’une remorque.

Ne pas remplir s’il s’agit d’une remorque.

Conforme au Reglement CEE-ONU R24.03 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 72/306/CEE ou
amendements ultérieurs, ou a la Directive 2005/78/CE ou amendements ultérieurs; n’est pas nécessaire
pour EURO VI et pour les moteurs a allumage commandé.

Les certificats peuvent étre remplis, porter des tampons et signatures manuellement ou électroniquement.
6. 12 mois apres la date du test, et au plus tard a la fin du mois anniversaire.

el N

b
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Certificate No: .ccceeeeenn...

ECMT Certificate of Roadworthiness Test for Motor Vehicles and Trailers !

Registration Number:

Certificate of Compliance Number:
Vehicle Type and Make:?

Vehicle Identification Number (VIN):
Engine Type / Number:3

The

[Name and address of the Company or Authority]

Body or Establishment designated and directly supervised by the State of Registration for the purpose of
UNECE Agreement of 1997, or of the UNECE Consolidated Resolution R.E.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5)
as amended in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25) or as subsequently amended, or of Directive 2009/40/EC
as amended by Commission Directive 2010/48/EU or as subsequently amended,

hereby confirms that the said vehicle is in compliance with the provisions of the texts above, including
at least the following items to be compulsory checked:

Braking systems (including antiblocking systems, compatible with the trailer and vice-versa)
Steering wheel® and steering devices

Visibility

Lamps, reflectors and electrical equipment

Axles, wheels, tyres and suspension (including minimum tread depth of tyres)
Chassis and chassis attachments (including rear and lateral protective devices)
Other equipment, including:

a Warning triangle®

a Tachograph (presence of and integrity of seals)?

a Speed limitation device?

Q  Absorption coefficient.® ¢

ocooo0o0o

Place Date Signature and stamp?

Note: Next roadworthiness test required before:®

Semi-trailers included.

Trailer type, if trailer.

Not applicable to trailer.

According to UNECE regulation R24.03 or as subsequently amended, or to Directive 72/306/EEC or
as subsequently amended, or to Directive 2005/78/EC or as subsequently amended; for EURO VI and
positive ignition engines not required.

Certificate may be filled in, stamped and signed manually or electronically.

6. 12 months after the date of the test, and at the latest before the end of this same month.

bl NS

il
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Nr. des Nachweises: ..............

CEMT- Nachweis der technischen Uberwachung fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger’

Zulassungsnummer:

Nummer des Nachweises der Ubereinstimmung:

Fahrzeugtyp und Marke:?

Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN):

Motortyp / Nummer:?

Die

[Name und Anschrift des Unternehmens oder der Behorde)]

Behorde oder Einrichtung, die vom Zulassungsstaat im Sinne der UN-ECE Abkommen von 1997 oder der
UN-ECE Resolution R.E.1 (TRANS/SC.1/294/Rev.5) in den Fassung von 2001 (TRANS/WP.1/2001/25)
oder in einer spéter gednderten Fassung, oder der Richtlinie 2009/40/EG in der Fassung der Richtlinie
2010/48/EU der Kommission oder in einer spéter gednderten Fassung namhaft gemacht und direkt
iiberwacht wird,

bestitigt hiermit, dass das genannte Fahrzeug den Bestimmungen dieser Texte entspricht einschlieBlich
zumindest der folgenden Punkte:

Bremsanlagen (einschlieBlich Antiblockiervorrichtung, kompatibel mit dem Anhénger und umgekehrt)
Lenkrad® und Lenkanlage

Sichtverhéltnisse

Leuchten, Riickstrahler und elektrische Anlagen

Achsen, Réder, Reifen und Authéngungen (einschlieBlich minimale Reifenprofiltiefe)
Fahrgestell und am Fahrgestell befestigte Teile (einschlieBlich hinterer Unterfahrschutz und
seitliche Schutzvorrichtungen)

Sonstige Ausstattung einschlieBlich:

a Warndreieck®

a Kontrollgerét (Vorhandensein und Unversehrtheit der Siegel)’®

a Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung?

Q  Absorptionskoeffizient.* *

ooo0oDOo

O

Ort Datum Unterschrift und Stempel?

Hinweis: Nichste technische Uberwachung erforderlich vor:¢

EinschlieBlich Sattelanhénger.

Anhidngertype, wenn Anhinger.

Fiir Anhdnger nicht anwendbar.

Gemil UN-ECE Regelung R24.03 oder in einer spéter gednderten Fassung oder der Richtlinie 72/306/EWG

oder in einer spater gednderten Fassung, oder der Richtlinie 2005/78/EG oder in einer spéter gednderten

Fassung; fiir EURO VI und Fremdziindungsmotoren nicht erforderlich.

5. Die Nachweisblatter konnen sowohl manuell als auch in elektronischer Form erstellt ausgefiillt sowie mit
Stempelaufdruck und Unterschrift versehen werden.

6. 12 Monate nach dem Datum des Tests und spitestens vor dem Ende dieses gleichen Monats.

bl el N
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ANNEXE 7

Modzéle des trois premiéres pages d’un carnet de route

Le carnet de route est de couleur verte, format A4,
et imprimé par les pays, dans leur(s) langue(s) nationale(s)

ANNEX 7

Model of the three first pages of a logbook

The logbook is green, size A4, and printed by Member countries,
in their official language(s)
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Feuille 1

............... Carnetn®..............
(Pays) (méme n° que 1’autorisation)

CARNETDE ROUTE
pour le
transport international de marchandises
en liaison avec I’autorisation CEMT n°...............

TransSpoOrteUL. . ...ttt

(Adresse compléte du transporteur)

Cachet et signature de I’autorité émettrice

(Lieu et jour de la délivrance)
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Ist Page

............... Logbook No...............
(Country) (same as the licence No.)

LOGBOOK
for
international transport of goods
under ECMT licence No...............

(0715 5 1 SO

(Full address of the carrier)

Stamp and signature of the issuing Authority

Issued at............... On............

(Place and date of issue)
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Feuille 2

AVIS IMPORTANT

1. Ce carnet de route et I’autorisation correspondante de la CEMT doivent étre conservés a bord du
véhicule. Il ne doit y avoir qu’un seul carnet par autorisation.

2. Les carnets de route doivent porter les mémes numéros que les autorisations auxquelles ils
correspondent, avec une sous-numérotation si nécessaire, car un nouveau carnet de route ne peut étre
remis que lorsque le précédent est rempli. Au cas ou cette concordance n’est pas tenue, I’autorisation
méme doit étre considérée comme nulle de droit et donc non valable.

3. Lecompte rendu d’exécution de transport doit étre établi par ordre chronologique des divers voyages
en charge entre chaque endroit ot un chargement et/ou un déchargement a eu lieu ainsi que pour
chaque voyage a vide, incluant le passage d’une frontiére. Les points de transit peuvent aussi étre
mentionnés mais ce n’est pas obligatoire.

4. Le carnet de route doit étre rempli avant le départ pour tout voyage en charge entre chaque point de
chargement et de déchargement et pour chaque voyage a vide.

5. Au cas ou, lors d’un voyage, les marchandises sont prises ou déchargées a différents endroits, les
différentes étapes devraient étre indiquées aux colonnes 1, 2, 3, 5 et 6, en marquant un «+», par ex.
colonne 2 a) lieu de chargement : Ventspils + Riga + Bauska; colonne 5 Poids total : 12 +5 + 5.

6. Toute correction doit étre faite de telle sorte que la premiére manicre d’écrire les mots ou les chiffres
demeure lisible.

7. Aucas ou un voyage commence avec une autorisation annuelle ou a court terme et se poursuit avec
une autre, émise pour la période suivante, les deux autorisations doivent étre a bord du véhicule pour
la durée du voyage et le carnet de route de ’autorisation sous laquelle le voyage s’est achevé devra
contenir des informations sur I’ensemble du voyage et, dans la colonne «Observationsy, le numéro
de I’autorisation sous laquelle le voyage a commencé devra étre inscrit.

8. Les feuilles de compte rendu sont gardées dans le carnet de route jusqu’a ce que la période de
validité indiquée sur I’autorisation expire. Les copies de ces feuilles sont détachées et remises a
I’autorité ou 1’organisme compétent dans les deux semaines qui suivent le mois de calendrier pour
une autorisation annuelle ou la fin de validité pour une autorisation de courte durée.
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2nd Page

IMPORTANT NOTICE

1. This logbook and the corresponding ECMT licence must be kept on board the vehicle. There must
only be one logbook per licence.

2. Logbooks should have the same number as the licences to which they refer, with a sub-numbering
if necessary, since a new logbook may only be handed out if and when the first one is completed. In
case this concordance is not met, the licence itself may be considered non valid.

3. The record of transport operations performed shall be drawn up to show in chronological order
each journey under load between the point of loading and the point of unloading and also for each
unladen trip, with a border crossing. Transit points may also be written down, however this is not
compulsory.

4. The logbook must be filled in before starting off for any journey carried out under load between each
loading and unloading point and for every unladen run.

5. In cases when during one journey the goods are collected or downloaded at different places the
respective stages in columns 1, 2, 3, 5 and 6 should be indicated, marking with “+”, e.g., column 2 a)
place of loading: Ventspils + Riga + Bauska; column 5 Gross weight: 12 + 5 + 5.

6. Any corrections must be made in such a way that the original wording or figures remain legible.

7. 1In cases when a journey starts under one annual or short-term licence and is continued under the
other, issued for the next consecutive period, both the licences should be kept on board for the
whole journey and the logbook of the licence under which the journey is finished shall contain the
information about the whole journey and in the column “Special remarks” the number of the licence
under which the journey was started shall be entered.

8. The completed record sheets should be kept in the logbook until the period of validity, indicated in
the licence, expires. The copies of the record sheets are detached and sent to the competent authority
or body within two weeks after the end of each calendar month in case of an annual licence or after
the end of the period of validity in case of a short-term licence.
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ANNEXE 8

Modéles d’autocollants pour camion «kEURO III siir», «<KEUROQO 1V siir», «<KEURQO V siiry,
«EEYV siir» et kKEURO VI siir»

Les autocollants devront respecter les dimensions suivantes : diamétre vert — 200 mm, diamétre blanc
— 220 mm, lettre — 114 mm, ou ultérieurement, diamétre vert — 130 mm, diamétre blanc — 150 mm,

lettre — 75 mm. IIs devront tre de couleur verte pour le fond, et de couleur blanche pour le tour et la
lettre.

Le chiffre «III» devra étre utilisé pour les camions «k EURO I1I stirs», le chiffre «IV» pour les camions
«EURO 1V sirsy, le chiffre «V» pour les camions «kEURO V siirsy, les lettres EEV pour les camions
«EEV stirs» et le chiffre «VI» pour les camions «kEURO VI siirsy.

ANNEX 8

Models of stickers for “EURO III safe”, “EURO 1V safe”, “EURO V safe”, “EEV safe”
and “EURO VI safe” lorry

The stickers should respect the following sizes: green diameter — 200 mm, white diameter — 220 mm,
letter — 114 mm, or alternatively, green diameter — 130 mm, white diameter — 150 mm, letter — 75 mm.
They should be green for the background, and white for the circumference and the letter.

The figure “III”” should be used for “EURO III safe” lorries, the figure “IV” for “EURO IV safe”
lorries, the figure “V” for “EURO V safe” lorries, the letters EEV for “EEV safe” lorries and the
figure “VI” for “EURO VI safe” lorries.
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L. Les autocollants «EUR III stir» peuvent uniquement étre utilisés dans le Contingent Multilatéral CEMT
jusqu’au 31 décembre 2015 / “EURO 111 safe” stickers may be used in the ECMT Multilatreal Quota until
31 December 2015 only.
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Facultatif'/Optional '

Attention : Les camions «EEV slr» ne sont pas considérés dans le Contingent Multilatéral CEMT
comme une catégorie distincte. Les camions «EEV sir» opérant avec I'autorisation multilatéral CEMT
doivent étre accompagnés de ’autorisation CEMT pour la catégorie «kKEURO V str» /

Attention: “EEV safe” lorries are not considered within the ECMT Multilateral Quota as a separate
category. “EEV safe” lorry operating under the ECMT Multilateral licence shall be accompanied by the
ECMT licence for “EURO V safe” category.
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ADDENDUM

a) Le concept du camion «kEURO I1I siir»

b) Modzéle d’attestation de conformité aux normes techniques concernant les émissions
sonores et polluantes et aux normes de sécurité pour un véhicule & moteur
«EURO I siir», «kEURO 1V siir» ou «kEURO V siir»

Le mode¢le d’attestation de conformité pour un véhicule a moteur «kEURO III stir», «kEURO 1V siir»
ou «EURO V siiry» est reproduit pour référence. Les attestations (Annexe 4 du Manuel de 2009),
émises avant le 31 décembre 2013 restent valables.

A partir du ler janvier 2014, I’attestation telle que reproduite dans I’ Annexe 4 de ce Manuel doit
étre utilisée'.

c) Modéles de certificats pour camion «plus vert et siir» et camion «vert»

Les modéles des certificats pour camion «plus vert et siir» et camion «vert» sont reproduits
pour information seulement.

IIs ne sont pas applicables au systéme du contingent multilatéral CEMT a partir du ler janvier 2009.

ADDENDUM

a) The “EURO III safe” lorry scheme

b)  Model of Certificate of Compliance with Technical Provisions Concerning Exhaust and
Noise Emissions and Safety Requirements for “EURO III safe”, “EURO IV safe” or
“EURO V safe” Motor Vehicle

The model of Certificate of Compliance for “EURO III safe”, “EURO IV safe” or “EURO V safe”
motor vehicle is reproduced for reference. The certificates (Annex 4 of the Guide 2009), issued
before 31 December 2013 remain valid.!

As from 1 January 2014, the certificate as reproduced in Annex 4 of this Guide must be used.

c) Models of certificates for “Greener and safe” and “Green” lorries

The models of certificates for “Greener and safe” and “Green” lorries reproduced are
for information only.

They cannot be applied within the ECMT Multilateral Quota system as from 1 January 2009.

L. L’ancien modéle d’attestation peut étre émis, a titre exceptionnel, pour les camions «EURO III str»
jusqu’au 31 décembre 2015. /
The old model of certificate may be issued, exceptionally, for “EURO III safe” lorries until 31 December 2015.
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a) Le concept du camion «kEURO III siir»
Les prescriptions applicables aux véhicules a moteur «EURO III stirs» ont été établies comme suit :
Emissions acoustiques pour le véhicule

(Comme indiqué dans le Reéglement CEE-ONU R51.02 ou amendements ultérieurs ou la
Directive 70/157/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs)

77 dB (A) pour les véhicules < 75 kW
78 dB (A) pour les véhicules > 75kW and < 150 kW
80 dB (A) pour les véhicules > 150 kW

Emissions polluantes chimiques pour le moteur diesel

(mesurées suite aux cycles d’essai ESC et ELR selon le Réglement CEE-ONU R49.03, ligne A ou la
Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE ligne A ou Directive 2005/55/CE,
ligne A)!

CO 2.1 g/kWh
HC 0.66 g/kWh
NOx 5.0 g/kWh
Particules 0.10[0.137] g/kWh
Fumées 0.8 m’!

(mesurées suite aux cycles d’essai ETC selon le Réglement CEE-ONU R49.03, ligne A ou la
Directive 88/77/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2001/27/CE ligne A ou Directive 2005/55/CE,
ligne A)'

CcoO 5.45 g/kWh
NMHC 0.78 g/kWh
CH,* 1.6 g/kWh
NOx 5.0 g/kWh
Particules 0.16[0.212] g/kWh

Prescriptions minimales en matiere de normes techniques et de sécurité :

1. Les véhicules a moteur et de leurs remorques doivent avoir des pneumatiques dont la profondeur
minimale de sculpture doit étre de 2 mm, conformément au Réglement CEE-ONU R54.00 ou
amendements ultérieurs, ouala Directive 92/23/CEE, telle qu’amendée par la Directive 2005/11/CE
ou amendements ultérieurs et, dans le cas de pneus rechapés, conformément au Réglement
CEE-ONU R109.00 ou amendements ultérieurs.

2. Les véhicules a moteur (a 1’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés d’un dispositif anti-encastrement
a larriere, conformément au Reéglement CEE-ONU R58.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/221/CEE telle qu’amendée par la Directive 2000/8/CE ou amendements ultérieurs.

—_

Lettre A dans le numéro de réception.

2. Pour les moteurs dont la cylindrée unitaire est inférieure a 0.75 dm? et le régime nominal est supérieur a
3000 min™.
3. Uniquement pour les moteurs fonctionnant au gaz naturel conformément aux conditions prévues pour les

essais ETC (cf. Annexe III, appendice 2, point 3.9 - Directive 1999/96/CE).
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a) The “EURO III safe” lorry scheme
The requirements for the “EURO III safe” motor vehicle are the following:
Noise emissions for the vehicle

(aslaiddownin UNECE Regulation R51.02, or as subsequently amended or in Directive 70/157/EEC,
as amended by Directive 1999/101/EC, or as subsequently amended)

77 dB(A) for vehicles < 75 kW
78 dB(A) for vehicles > 75kW and < 150 kW
80 dB(A) for vehicles > 150 kW

Chemical exhaust emissions for diesel engines

(measured under ESC and ELR test cycles as laid down in UNECE Regulation R49.03, row A; or
in Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC row A, or in Directive 2005/55/EC
row A) !

Cco 2.1 g/kWh
HC 0.66 g/kWh
NOx 5.0 g/kWh
Particles 0.10[0.13%] g/kWh
Smoke 0.8 m!

(measured under ETC test cycle as laid down in UNECE Regulation R49.03, row A or in
Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC row A, or in Directive 2005/55/EC row A)!

CcoO 5.45 g/kWh
NMHC 0.78 g/kWh
CH,* 1.6 g/kWh
NOx 5.0 g/kWh
Particles 0.16[0.212] g/kWh

Minimum technical and safety requirements

1. Motor vehicles and their trailers must have tyres with a minimum tread depth of 2 mm according
to UNECE Regulation R54.00 or as subsequently amended or to the Directive 92/23/EEC as
amended by Directive 2005/11/EC or as subsequently amended and, in case of retreated tyres,
according to UNECE Regulation R109.00 or as subsequently amended.

2. Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the regulations
quoted, must have a rear underrun protection device according to UNECE Regulation R58.01
or as subsequently amended or to Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC
or as subsequently amended.

Character A in the approval number.

For engines having each cylinder under 0.75 dm? and nominal regime above 3000 min".

Only for natural gas engines and according to the provisions set up for ETC tests (cf. Annex III, Appendix 2,
point 3.9 — Directive 1999/96/EC).

hadib e

© ITF / IRU, 2014 123



10.

I1.

Les véhicules a moteur (a I’exception des tracteurs de semi-remorques) et leurs remorques, tels
que mentionnés dans les réglements cités, doivent étre équipés de dispositifs anti-encastrement
sur les cotés, conformément au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou
a la Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de dispositifs de vision indirecte conformément au
Reéglement CEE-ONU R46.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 71/127/CEE, telle
qu’amendée par la Directive 88/321/CEE ou la Directive 2003/97/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent &tre équipés de feux et de dispositifs de
signalisation lumineuse conformément au Reglement CEE-ONU R48.01 ou amendements
ultérieurs; ou a la Directive 76/756/CEE, telle que modifiée par la Directive 97/28/CE ou
amendements ultérieurs.

Les véhicules doivent utiliser un tachygraphe conformément aux dispositions de 1I’Accord
AETR de la CEE-ONU ou amendements ultérieurs ou du Réglement (CEE) N° 3821/85 du
Conseil, tel qu’amendé par le Reéglement (CE) N° 1056/97 ou N° 2135/98 ou amendements
ultérieurs ainsi que par les Réglements de la Commission (CE) N° 1360/2002 et N° 432/2004
ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur doivent étre équipés de limiteurs de vitesse conformes au Reéglement
CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs; ou a la Directive 92/24/CEE, telle que modifiée
par la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules lourds et longs doivent étre équipés a ’arriére de plaques rétro réfléchissantes
conformes au Reéglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent étre dotés de freins équipés de systémes
d’antiblocage (conformément au Réglement CEE-ONU R13.09 ou amendements ultérieurs;
ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE ou amendements ultérieurs).

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent &tre équipés d’un dispositif de
direction conforme au Réglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs; ou a la
Directive 70/311/CEE, telle qu’amendée par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

Les véhicules a moteur et leurs remorques doivent remplir les conditions relatives au controle
technique telles que définies dans la Directive 96/96/CE, amendée par la Directive 2003/27/CE
de la Commission ou amendements ultérieurs, ou celles contenues dans 1’ Accord (CEE-ONU)
du 13 novembre 1997, modifi¢, concernant 1’adoption de conditions uniformes applicables au
contrdle technique périodique des véhicules a roues et la reconnaissance réciproque des controles
tel que complété le 13 novembre 2001, ou celles contenues dans la Résolution d’ensemble R.E.1
de la CEE-ONU (TRANS/SC.1/294/Rev.5) telle que modifiée en 2001 (TRANS/WP.1/2001/25)
ou amendements ultérieurs. Conformément a ces textes, le contrdle technique doit étre effectué
tous les ans, de telle sorte que le certificat ne puisse dater de plus de 12 mois'.

Les autorisations CEMT pour le camion «EURO I1I stir» ne peuvent étre utilisées que par des véhicules
qui respectent les spécifications techniques susmentionnées et ne sont valables qu’accompagnées de
certificats diment complétés attestant du respect de ces normes techniques et de sécurité.

1.

Cf. Annexe 6.
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10.

I1.

Motor vehicles (semi-trailer tractors excepted) and their trailers, as referred to in the
regulations quoted, must have lateral underrun protection guards, in accordance with UNECE
Regulation R73.00 or as subsequently amended or Directive 89/297/EEC or as subsequently
amended.

Motor vehicles must have rear-view mirrors according to UNECE Regulation R46.01 or as
subsequently amended; or to Directive 71/127/EEC, as amended by Directive 88/321/EEC or
by Directive 2003/97/EC or as subsequently amended.

Motor vehicles and their trailers must have lighting and light signaling devices, in accordance
with UNECE Regulation R48.01 or as subsequently amended; or with Directive 76/756/EEC,
as amended by Directive 97/28/EC or as subsequently amended.

Vehicles must use a tachograph, in accordance with UNECE AETR Agreement or its
amendments, or to Council Regulation (EEC) No. 3821/85, as amended by Regulation (EC)
No. 1056/970r No. 2135/98 or as subsequently amended, as well as by Commission Regulations
(EC) No. 1360/2002 and No. 432/2004 or as subsequently amended.

Motor vehicles must have speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00
or as subsequently amended; or according to Directive 92/24/EEC, as amended by Directive
2004/11/EC, or as subsequently amended.

Heavy and long vehicles must have retroreflecting rear marking plates according to UNECE
Regulation R70.01 or as subsequently amended.

Motor vehicles and their trailers must have anti-lock brakes (in accordance with UNECE
Regulation R13.09 or as subsequently amended; or Directive 71/320/EEC, as amended by
Directive 98/12/EC or as subsequently amended).

Motor vehicles and their trailers must have a steering device in accordance with UNECE
Regulation R79.01 or as subsequently amended; or Directive 70/311/EEC, as amended by
Directive 1999/7/EC, or as subsequently amended.

Motor vehicles and their trailers must fulfil the requirements concerning the roadworthiness
test as laid down in EC Directive 96/96/EC, as amended by Directive 2003/27/EC of the
Commission or as subsequently amended or laid down in the UNECE Agreement of
13 November 1997 and amended, concerning the Adoption of Uniform technical prescriptions
for wheeled vehicles and the conditions for reciprocal recognition of these controls as completed
on 13 November 2001, or those laid down in the UNECE Consolidated Resolution R.E.1
(TRANS/SC.1/294/Rev.5) as amended in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25) or as subsequently
amended. In compliance with these Directives, the roadworthiness test has to be passed every
year, so that the certificate must not be older than 12 months.'

Furthermore, ECMT licences for the “EURO III safe” lorry can only be used by vehicles which comply
with the technical specifications set out above and are valid only if they are accompanied by fully
completed certificates indicating compliance with these technical and safety standards.

1.

Cf. Annex 6.
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Les attestations sont rédigées soit dans la langue nationale du pays d’immatriculation du véhicule, soit
en francais, soit en anglais, soit en allemand. Elles doivent étre accompagnées d’une traduction dans au
moins deux autres de ces langues (cf. Addendum b ; Annexes 5 et 6).

Lattestation concernant les émissions sonores et polluantes et les normes de sécurité pour les véhicules
a moteur «kEURO 111 strs» (cf. Addendum b ) peut étre remplie soit par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation, pour les pays ou les représentants des
constructeurs ne sont pas agréés, ou

- le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou du
représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs n’ont
pas tous €té mis en place par le constructeur du véhicule.

Dans le cas d’un représentant agréé, celui-ci doit aussi indiquer le nom du constructeur dont il est le
représentant agréé.

Cette attestation est émise une seule fois pour le véhicule et ne doit pas étre renouvelée tant que les
données de base qui y sont portées, quel que soit le type d’émission concernée, ne changent pas.

Le respect des normes de sécurité exigibles pour les véhicules a moteur «kEURO 111 slirs» doit étre controlé
tous les ans lors du contrdle technique obligatoire (cf. Annexe 6).

Par ailleurs, des normes de sécurité minimales doivent étre respectées aussi bien par les véhicules & moteur
eux-mémes que par leurs remorques. C’est pourquoi, lors de lamise en circulation et des contrdles techniques
obligatoires, une attestation spécifique devra étre remplie pour les remorques (cf. Annexes 5 et 6) :

Les certificats de conformité d’une remorque aux normes de sécurité (cf. Annexe 5) pour les véhicules
qui viennent d’étre produits seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par :

- le service compétent dans le pays d’immatriculation’,

- le constructeur ou le représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou

- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou
du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs
n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule ;

Les certificats de contrdle technique annuel pour les remorques et les véhicules a moteur (cf. Annexe 6)
seront remplis selon les dispositions figurant dans 1’annexe respective, par

— l’organisme ou établissement désigné directement par 1’Etat d’immatriculation aux fins de la
Directive 96/96/CE ou de I’ Accord CEE-ONU de 1997 ou de la Résolution d’ensemble R.E.1.

1. Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.
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The certificates are available in the national language of the country of registration of the vehicle or in
English or in French or in German. They must be accompanied by translations into at least two other of
these languages (see Addendum b , 5 and 6).

The certificate concerning technical provisions on exhausts and noise emissions and safety requirements
for “EURO III safe” motor vehicle (cf. Addendum b ), can be filled in either by:

- the competent validation Services in the country of registration, if this country does not authorise
Representatives of Manufacturers;

- the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

- acombination of the competent validation Services in the country of registration and the vehicle
Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of registration,
when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.

In case of an “authorised Representative”, he has also to indicate the name of the manufacturer of whom
he is the authorised Representative

This certificate is issued once for the vehicle and does not have to be renewed, unless the basic data
indicated on it, for any kind of emissions, have been changed.

The specifications on the certificate concerning safety requirements for “EURO III safe” motor vehicles
must be checked at least every year, by means of a roadworthiness test (cf. Annex 6).

Furthermore, minimum safety requirements are required for both the motor vehicle itself and the trailer.
Therefore, specific certificates should be filled in for trailers when they are registered and checked for
roadworthiness test (cf. Annexes 5 and 6):

The certificate of compliance of a trailer with the safety requirements (cf. Annex 5) for newly
manufactured vehicles must be filled in according to the provisions set out in the respective Annex, by:

- the competent validation Services in the country of registration,

- the vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

- a combination of the competent validation Services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of
registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer;

The certificate of roadworthiness test for a trailer and a motor vehicle (cf. Annex 6) must be filled in
according to the provisions set out in the respective Annex, by

- the Body or Establishment designated and directly supervised by the State of Registration for
the purpose of Directive 96/96/EC, or the UNECE Agreement of 1997 or the Consolidated
Resolution R.E.1.

1. For the countries where the Representatives of Manufacturers are not authorised.
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Les spécifications techniques et de sécurité du certificat sont en tout état de cause considérées comme
n’étant pas remplies lorsqu’un contrdle sur le terrain fait apparaitre un dépassement par rapport aux valeurs
mentionnées sur le certificat. En cas de dépassement, le certificat est considéré comme non valable.

Pour faciliter le passage des frontiéres et sa rapidité, il est en outre vivement recommand¢é d’arborer
a ’avant des camions EURO III slirs un macaron, soit magnétique, soit autocollant, correspondant au
modele décrit en Annexe 8. Le macaron doit étre de couleurs verte (fond) et blanche (tour) et porter le
chiffre «I1I» en blanc (III = EURO III).
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In any event, should an on-the-spot check show that the emission values and safety requirements given
on the certificate are not fulfilled, it is considered that the technical specifications have not been met. In
such a case, the certificate is deemed to be invalid.

To facilitate and speed up frontier crossing, it is strongly recommended that EURO III safe lorries
should display at the front of the vehicle a “magnetic” badge or sticker modelled on that reproduced in
Annex 8. The badge should be green (background) and white (border) and bear the inscription “III”” in
white (II1 = EURO III).
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b) Modé¢le d’attestation de conformité aux normes techniques concernant les émissions
sonores et polluantes et aux normes de sécurité pour un véhicule 2 moteur
«EURO III siir», «kEURO 1V siir» ou «kEURO V siir»

Papier vert clair, format A4, imprimé recto verso

b) Model of Certificate of Compliance with Technical Provisions Concerning Exhaust
and Noise Emissions and Safety Requirements for “EURO III safe”, “EURO IV safe”
or “EURO V safe” Motor Vehicle

Light green paper, size A4, two sided printing

b) Muster fiir den Nachweis der Ubereinstimmung mit den technischen Voraussetzungen
hinsichtlich des Abgas- und Lirmverhaltens und mit den Sicherheitsanforderungen fiir ein
»EURO III sicheres*, ,EURO IV sicheres* oder ,,EURO V sicheres* Kraftfahrzeug

Hellgriines Papier, Grofe A4, Vorder- und Riickseite bedruckt

© ITF / IRU, 2014 131






N° de P’attestation : .............

Attestation CEMT de conformité aux normes techniques et aux normes de sécurité pour un
véhicule a moteur

O «EURO III siir» U «EURO IV siir» Q «EURO V siir»

Marque et type de véhicule :
Numéro d’identification du véhicule (VIN) :
Code et numéro de série du moteur :

Le soussigné!,
- service compétent dans le pays d’immatriculation? ;
- constructeur ou représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou
- une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur ou du
représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les dispositifs n’ont pas
tous été mis en place par le constructeur du véhicule?.

[Nom(s) et cachet(s) de [’entreprise et/ou de I’administration)

atteste par la présente que le véhicule décrit ci-dessus est déclaré conforme aux spécifications des Réglements CEE-ONU
et/ou des Directives CE listées ci-dessous, et que les caractéristiques mentionnées sur cette attestation sont exactes.

PUISSANCE DU MOTEUR

O O Mesures selon : CEE-ONU R85.00 ou amendements ultérieurs ou Directive 80/1269/CEE telle que
modifiée par la Directive 1999/99/CE ou amendements ultérieurs.

EXIGENCES DE BRUIT ET D’EMISSIONS POLLUANTES

O O Bruit mesuré selon : CEE-ONU R51.02 ou amendements ultérieurs ou Directive 70/157/CEE telle que
modifiée par la Directive 1999/101/CE ou amendements ultérieurs.

O O EUROIII: Emissions polluantes mesurées selon : CEE-ONU R49.03, ligne A ou Directive 88/77/CEE
telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE, ligne A, ou Directive 2005/55/CE, ligne A*.

U O EUROIV:Emissionspolluantes mesuréessuiteaux cyclesd’essai ESC et ELR selon: CEE-ONUR49.03,
ligne B1 ou amendements ultérieurs ou Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/
CE, ligne B1, ou Directive 2005/55/CE, telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B1 ou

amendements ultérieurs”.
Q QO EUROIV:Emissionspolluantes mesurées suite aux cycles d’essai ETC selon : CEE-ONU R49.03, ligne B1

ouamendements ultérieurs ou Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE, ligne B1
ou Directive 2005/55/CE, telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B1 ou amendements

ultérieurs>.
U U EURO V:Emissions polluantes mesurées suite aux cycles d’essai ESC et ELR selon : CEE-ONU R49.04,

ligne B2 ou amendements ultérieurs ou Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE,
ligne B2, ou Directive 2005/55/CE telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B2 ou

amendements ultérieurs °.
O O EUROYV:Emissions polluantes mesurées suite aux cycles d’essai ETC selon : CEE-ONU R49.04, ligne B2

ouamendements ultérieurs ou Directive 88/77/CEE telle que modifiée par la Directive 2001/27/CE, ligne B2
ou Directive 2005/55/CE telle que modifiée par la Directive 2005/78/CE, ligne B2 ou amendements

ultérieurs®.

Rayer les mentions inutiles.

Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.

Dans ce cas, le premier a signer remplit la colonne de gauche et le second, la colonne de droite.
Lettre A dans le numéro de réception.

Lettre Bl ou B ou C dans le numéro de réception.

Lettre B2 ou D, E, F ou G dans le numéro de réception.

S ol e
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EXIGENCES DE SECURITE

Le véhicule a moteur est équipé des dispositifs suivants :

a

a

a

a

Protection anti-encastrement arriére’ conforme au Réglement CEE-ONU R58.01 ou amendements
ultérieurs ou a la Directive 70/221/CEE, modifiée par la Directive 2000/8/CE ou amendements ultérieurs.

Protection latérale’ conforme au Réglement CEE-ONU R73.00 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 89/297/CEE ou amendements ultérieurs.

Rétroviseur conforme au Reéglement CEE-ONU R46.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 71/127/CEE, modifiée par la Directive 88/321/CEE ou la Directive 2003/97/CE ou
amendements ultérieurs.

EURO III et EURO 1V : Installation des feux et des dispositifs de signalisation lumineuse conforme
au Réglement CEE-ONU R48.01 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 76/756/CEE, modifiée
par la Directive 97/28/CE ou amendements ultérieurs.

EURO V : Installation des feux et des dispositifs de signalisation lumineuse conforme au Réglement
CEE-ONU R48.02 ou amendements ultérieurs ou a la Directive 76/756/CEE, modifiée par la
Directive 97/28/CE ou amendements ultérieurs.

Tachygraphe conforme a I’Accord AETR de la CEE-ONU ou amendements ultérieurs ou au Réglement
(CEE) N° 3821/85 du Conseil, tel que modifié¢ par le Réglement (CE) N° 2135/98 ou amendements
ultérieurs ainsi que par les Reéglements de la Commission (CE) N° 1360/2002 et N° 432/2004 ou
amendements ultérieurs.

Limiteur de vitesse conforme au Réglement CEE-ONU R89.00 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 92/24/CEE, modifiée par la Directive 2004/11/CE ou amendements ultérieurs.

Plaques d’identification arriére (rétroréfiéchissantes) pour véhicule lourd et long conformes au
Reéglement CEE-ONU R70.01 ou amendements ultérieurs.

Systeme de freinage avec dispositif antiblocage conforme au Réglement CEE-ONU R13.09 ou
amendements ultérieurs ou a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE ou
amendements ultérieurs.

Systéeme de direction conforme au Réglement CEE-ONU R79.01 ou amendements ultérieurs ou a la
Directive 70/311/CEE, modifié¢e par la Directive 1999/7/CE ou amendements ultérieurs.

Lieu

Date Signature(s) et cachet(s)

Tracteurs de semi-remorques excepteés.
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Certificate N°: ..........

ECMT Certificate of Compliance with Technical and Safety Requirements for a Motor Vehicle
U “EURO III safe” U “EURO IV safe” U “EURO YV safe”
Vehicle Type and Make:
Vehicle Identification Number (VIN):
Engine Type / Number:

The,!

Competent validation Services in the country of registration;>

Vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

A combination of the competent validation Services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.?

[Name(s) and stamp(s) of the Company and/or the Administration|

Hereby confirms that the said vehicle is in compliance with the provisions of respective UNECE Regulations and/
or EC Directives, as listed below, and confirms that the particulars entered overleaf are correct.

ENGINE POWER
O O Measurements according to: UNECE R85.00, or as subsequently amended; or Directive 80/1269/EEC,

as amended by Directive 1999/99/EC, or as subsequently amended.

REQUIREMENTS FOR NOISE AND EXHAUST EMISSIONS

Noise measured according to: UNECE R51.02, or as subsequently amended; or Directive 70/157/EEC,
as amended by Directive 1999/101/EC, or as subsequently amended.

EURO III: Exhaust emissions measured according to: UNECE R49.03, row A; or Directive 88/77/EEC
as amended by Directive 2001/27/EC, row A, or Directive 2005/55/EC, row A.*

EURO 1V: Exhaust emissions measured under ESC and ELR test cycles according to: UNECE R49.03,
row B1 or as subsequently amended; or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B1
or Directive 2005/55/EC, as amended by Directive 2005/78/EC, row B1 or as subsequently amended.>

EURO IV: Exhaust emissions measured under ETC test cycle according to: UNECE R49.03, row Bl
or as subsequently amended; or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B1 or
Directive 2005/55/EC, as amended by Directive 2005/78/EC, row B1 or as subsequently amended.’

EURO V: Exhaust emissions measured under ESC and ELR test cycles according to: UNECE R49.04,
row B2 or as subsequently amended; or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B2
or Directive 2005/55/EC as amended by Directive 2005/78/EC, row B2 or as subsequently amended.®

EURO V: Exhaust emissions measured under ETC test cycle according to: UNECE R49.04, row B2
or as subsequently amended; or Directive 88/77/EEC as amended by Directive 2001/27/EC, row B2 or
Directive 2005/55/EC as amended by Directive 2005/78/EC, row B2 or as subsequently amended.®

Delete inappropriate mentions.
For the countries where the Representatives of the manufacturers are not authorised.
In this case, the first Signatory fills in the column on the left, the second Signatory fills in the column on

Character A in the approval number.
Character Bl or B or C, in the approval number.

a Q
a Q
a Q
a Q
a Q
a Q
1.
2.
3.
the right.
4
5.
6.

Character B2 or D, E, F or G, in the approval number.
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SAFETY REQUIREMENTS

The motor vehicle is fitted with the following devices:

O QO Rear protective devices 7! according to UNECE Regulation R58.01 or as subsequently amended; or to
Directive 70/221/EEC, as amended by Directive 2000/8/EC or as subsequently amended.

O QO Lateral protection’ according to UNECE Regulation R73.00 or as subsequently amended; or to
Directive 89/297/EEC or as subsequently amended.

O O Rear view mirror according to UNECE Regulation R46.01 or as subsequently amended; or to
Directive 71/127/EEC, as amended by Directive 88/321/EEC or Directive 2003/97/EC or as subsequently
amended.

U O EURO III and EURO IV: Installation of lighting and light signaling devices according to
UNECE Regulation R48.01 or as subsequently amended; or to Directive 76/756/EEC, as amended by
Directive 97/28/EC, or as subsequently amended.

O O EURO V: Installation of lighting and light signaling devices according to UNECE Regulation R48.02
or as subsequently amended; or to Directive 76/756/EEC, as amended by Directive 97/28/EC, or as
subsequently amended.

O O Tachographaccordingtothe UNECEAETRAgreementoritsamendments, orto Council Regulation (EEC)
No 3821/85, as amended by Regulation (EC) No. 2135/98 or as subsequently amended, as well as by
Commission Regulations (EC) No. 1360/2002 and No. 432/2004 or as subsequently amended.

O O Speed limitation devices according to UNECE Regulation R89.00 or as subsequently amended; or to
Directive 92/24/EEC, as amended by Directive 2004/11/EC, or as subsequently amended.

O O Rearmarking plates (retroreflective) for heavy and long vehicles according to UNECE Regulation R70.01
or as subsequently amended.

O O Braking, including antiblocking systems according to UNECE Regulation R13.09, or as subsequently
amended; or to Directive 71/320/EEC, as amended by Directive 98/12/EC, or as subsequently amended.

O QO SteeringaccordingtoUNECERegulationR79.01 orassubsequentlyamended; orto Directive 70/311/EEC,
as amended by Directive 1999/7/EC, or as subsequently amended.

Place Date Signature(s) and stamp(s)

7. Semi-trailer tractor excepted.
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CEMT- Nachweis der Ubereinstimmung mit den technischen und Sicherheitsanforderungen
fiir ein Kraftfahrzeug
U “EURO III sicher” U “EURO 1V sicher” U “EURO V sicher”
Fahrzeugtyp und Marke:
Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN):
Motortyp / Nummer:
Die/der!

jeweils zustindige Stelle im Zulassungsstaat;?

Fahrzeughersteller oder der im Zulassungsstaat Bevollméchtigte des Herstellers oder

eine Kombination aus der jeweils zustdndigen Stelle im Zulassungsstaat und dem Fahrzeughersteller
oder dem im Zulassungsstaat Bevollméchtigten des Herstellers, wenn die gesamte Ausstattung nicht
vom Fahrzeughersteller eingebaut wird,*

[Name(n) und Stempel des Unternehmens und/oder der Behdérde]

bestatigt hiermit, dass das genannte Fahrzeug den Bestimmungen der UN-ECE Regelungen und/oder EG-Richtlinien
entsprochen hat, sowie die Richtigkeit der auf diesem Nachweis eingetragenen Daten.

MOTORLEISTUNG
O O Messungennach UN-ECE R85.00 oder in einer spéter gednderten Fassung oder Richtlinie 80/1269/EWG

in der Fassung der Richtlinie 1999/99/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

ANFORDERUNGEN AN DAS LARM- UND ABGASVERHALTEN

Larmgemessennach UN-ECER51.02 oderineinerspater gednderten Fassung oder Richtlinie 70/157/EWG
in der Fassung der Richtlinie 1999/101/EG oder in einer spater gednderten Fassung.

EURO III: Abgase gemessen nach UN-ECE R49.03, Zeile A oder Richtlinie 88/77/EWG in der
Fassung der Richtlinie 2001/27/EG, Zeile A oder Richtlinie 2005/55/EG, Zeile A.*

EURO IV: Messungen nach ESC- und ELR-Priifungen und nach UN-ECE R49.03, Zeile B1 oder in
einer spater gednderten Fassung oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG,
Zeile B1 oder der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile B1 oder in
einer spiter geinderten Fassung.’

EURO IV: Messungen nach ETC-Priifung und nach UN-ECE R49.03, Zeile B1 oder in einer spiter
geanderten Fassung oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG, Zeile Bl
oder der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile B1 oder in einer spater
geinderten Fassung.’

EURO V: Messungen nach ESC- und ELR-Priifungen und nach UN-ECE R49.04, Zeile B2 oder in

einer spater gednderten Fassung oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG,
Zeile B2 oder der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile B2 oder in

einer spiter geiinderten Fassung.®

EURO V: Messungen nach ETC-Priifung und nach UN-ECE R49.04, Zeile B2 oder in einer spater
gednderten Fassung oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG, Zeile B2
oder der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG, Zeile B2 oder in einer spater
geinderten Fassung.b

Unzutreffendes streichen.
Fiir jene Lander, in denen die Vertreter des Herstellers nicht bevollméchtigt sind.

In diesem Fall fiillt der erste Unterzeichnende die linke Spalte und der zweite Unterzeichnende die rechte

Buchstabe A in der Genehmigungsnummer.
Buchstabe Bl oder B oder C in der Genehmigungsnummer.

a Q
a Q
a Q
a Q
a Q
a a
1.
2.
3.
Spalte aus.
4.
5.
6.

Buchstabe B2 oder D, E, F oder G in der Genehmigungsnummer.
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SICHERHEITSANFORDERUNGEN

Das Kraftfahrzeug ist mit folgenden Anlagen ausgestattet:

Hinterer Unterfahrschutz’!' gemid UN-ECE Regelung R58.01 oder in einer spiter geéinderten Fassung
oder Richtlinie 70/221/EWG in der Fassung der Richtlinie 2000/8/EG oder in einer spéter gednderten
Fassung.

Seitliche Schutzvorrichtungen’ gemidB UN-ECE Regelung R73.00 oder in einer spiter gednderten
Fassung oder Richtlinie 89/297/EWG oder in einer spéter gednderten Fassung.

Riickspiegel gemédll UN-ECE Regelung R46.01 oder in einer spéter gednderten Fassung oder
Richtlinie 71/127/EWG in der Fassung der Richtlinie 88/321/EWG oder der Richtlinie 2003/97/EG
oder in einer spéter gednderten Fassung.

EURO III und EURO IV: Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen gemaf
UN-ECE Regelung R48.01 oder in einer spéter gednderten Fassung oder Richtlinie 76/756/EWG in der
Fassung der Richtlinie 97/28/EG oder in einer spéter geédnderten Fassung.

EUROYV: Anbauder Beleuchtungs-und Lichtsignaleinrichtungen geméf UN-ECE Regelung R48.02 oder
in einer spéter geédnderten Fassung oder Richtlinie 76/756/EWG in der Fassung der Richtlinie 97/28/EG
oder in einer spéter gednderten Fassung.

Kontrollgerat gemédfl UN-ECE AETR Abkommen oder in einer spiter gednderten Fassung oder gemif
Verordnung des Rates (EWG) Nr. 3821/85 in der Fassung der Verordnung (EG) Nr. 2135/98 oder in einer
spéter gednderten Fassung oder in der Fassung der Verordnungen (EG) Nr. 1360/2002 und Nr. 432/2004
oder in einer spéter gednderten Fassung.

Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung gemid3l UN-ECE Regelung R89.00 oder in einer spéter
gednderten Fassung oder Richtlinie 92/24/EWG in der Fassung der Richtlinie 2004/11/EG oder in einer
spéter gednderten Fassung.

Hintere Warntafeln (riickstrahlend) fiir schwere und lange Fahrzeuge gemif3 UN-ECE Regelung R70.01
oder in einer spéter gednderten Fassung.

Bremsanlagen inklusive Antiblockiervorrichtung gemif3 UN-ECE Regelung R13.09 oder in einer spéter
gednderten Fassung oder Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/12/EG oder in einer
spéter gednderten Fassung.

Lenkanlage gemdfl UN-ECE Regelung R79.01 oder in einer spiter gednderten Fassung oder
Richtlinie 70/311/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/7/EG oder in einer spéter gednderten Fassung.

Datum Unterschrift(en) und Stempel

I
I
I
a a
a a
a a
a a
a a
a a
a a
Ort

7.

Sattelzugfahrzeuge ausgenommen.
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¢) Modéles de certificats pour camion «plus vert et siir» et camion «vert»

¢) Models of certificates for “Greener and safe” and “Green” lorries
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| Attestation de conformité d’un véhicule & moteur aux normes techniques pour un camion «plus vert et siir»

Marque et type de véhicule :
Numéro d’identification du véhicule (VIN) :
Code et numéro de série :

Le soussigné, constructeur ou représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation
[Nom de la société]
Atteste par la présente qu’a la date indiquée plus bas, le véhicule décrit ci-dessus est identique au véhicule qui a

étéle oo, déclaré conforme aux spécifications de la Résolution CEMT/CM(2005)9/FINAL, et que les
caractéristiques mentionnées sur cette attestation sont exactes.

Mesures selon' : CEE-ONU R.85 / Directive 80/1269/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/99/CE
Puissance max. déclarée du moteur [kKW] A un régime moteur [tr/min] :

EXIGENCES DE BRUIT ET D’EMISSIONS POLLUANTES

Mesures de bruit selon ! : CEE-ONU R.51/02, Directive 70/157/CEE, telle que modifiée par la Directive 1999/101/CE

Maximum admis [dB(A)] Puissance moteur Valeurs mesurées [dB(A)]

77 <75 kW
78 > 75 kW ou < 150 kW
80 > 150 kW

Le: A

Par :

Vitesse d’approche [km/h] : Sur le rapport :

Bruit de I’air comprimé [dB(A)] :

Niveau de bruit a proximité [dB(A)] : a un régime moteur [tr/min] :

Mesures selon! : CEE-ONU R.49/02, formulaire B, ou Directive 88/77/CEE, telle que modifiée par la Directive 91/542/CEE

. Valeurs mesurées lors de
Valeurs maximum [g/kWh] Polluants I'homologation du moteur[¢/kWh]

4.0 CO

1.1 HC

7.0 NOx

0.15 Particules
Lieu Date Signature et cachet
1. Rayer les mentions inutiles.
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| Certificate of compliance of a motor vehicle with technical requirements for a “greener and safe” lorry |

Vehicle Type and Make:

Vehicle Identification Number (VIN):

Engine Type / Number:

The vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country of registration !,

[Name of the Company]

hereby confirms that the said vehicle is identical to the vehicle, which was on............................... , in
compliance with the provisions of Resolution CEMT/CM(2005)9/FINAL, and confirms that the particulars entered

overleaf are correct.

Measures according to': UNECE R.85/Directive 80/1269/EEC, as last amended by Directive 1999/99/EC

Maximum engine power [KW]

At engine speed [r/min]:

REQUIREMENTS FOR NOISE AND EXHAUST EMISSIONS

Noise measured according to': UNECE R.51/02, Directive 70/157/EEC, as amended by Directive 1999/101/EC

Maximum values [dB(A)]

Engine power

Measured values [dB(A)]

77 <75 kW
78 > 75 kW or < 150 kW
80 > 150 kW
On: In:
By:
Approach speed [km/h]: In gear:

Compressed air noise [dB(A)]:

Proximity noise level [dB(A)]:

at engine speed [r/min]:

Measures according to l: UNECE R.49/02, form B, or Directive 88/77/EEC, as amended by Directive 91/542/EEC

. Measured values according to
Maximum values [g/kWh] Pollutant engine type approval test [¢/kWh]

4.0 CO

1.1 HC

7.0 Nox

0.15 Particles
Place Date Signature and stamp
1. Delete inappropriate mentions.
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Nr. des Nachweises A der Ubereinstimmung

Nachweis der Ubereinstimmung eines Kraftfahrzeuges mit den technischen Voraussetzungen
fiir ein “supergriines und sicheres* Kraftfahrzeug

Fahrzeugtyp und Marke:
Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN):
Motortyp / Nummer:

Der Fahrzeughersteller oder der im Zulassungsstaat Bevollmichtigte des Herstellers !
[Name des Unternehmens]

bestdtigt hiermit, dass das genannte Fahrzeug mit dem Fahrzeug iibereinstimmt, das am.................. den
Bestimmungen der CEMT-Resolution CEMT/CM(2005)9/FINAL entsprochen hat, sowie die Richtigkeit der auf
diesem Nachweis eingetragenen Daten.

Messungen nach ': UN-ECE R. 85, Richtlinie 80/1269/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/99/EG
Maximale Motorleistung [kW] bei Motordrehzahl [1/min]:

ANFORDERUNGEN AN DAS LARM- UND ABGASVERHALTEN

Lirm gemessen nach I UN-ECE R. 51/02, Richtlinie 70/157/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/101/EG

Hochstwerte [dB(A)] Motorleistung gemessene Werte [dB(A)]

77 <75 kW
78 > 75 kW oder < 150 kW
80 > 150 kW

am: in:

von:

Anngherungsgeschwindigkeit [km/h]: im Getricbegang:

Druckluftgerdusch [dB(A)]:

Nahfeldpegel [dB(A)]: bei Motordrehzahl [1/min]:

Messungen nach': UN-ECE R. 49/02, Stufe B, oder Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie
91/542/EWG

. gemessene Werte entsprechend
Hochstwerte [g/kWh] Schadstoffe Motorgenehmigung [¢/kWh

4.0 CO

1.1 HC

7.0 NOx

0.15 Partikel
Ort Datum Unterschrift und Stempel
1. Unzutreffendes streichen.
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EXIGENCES DE SECURITE

L
Le soussigne !,

service compétent dans le pays d’immatriculation ? ;

constructeur ou représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, ou
une combinaison du service compétent dans le pays d’immatriculation et du constructeur
ou du représentant agréé du constructeur dans le pays d’immatriculation, lorsque les
dispositifs n’ont pas tous été mis en place par le constructeur du véhicule *.

[Nom de la société ou de ['administration]

atteste par la présente qu’a la date indiquée plus bas, le véhicule décrit ci-dessus est déclaré conforme
aux spécifications de la Résolution CEMT/CM(2005)9/FINAL, et que les caractéristiques mentionnées
sur cette attestation sont exactes.

Le véhicule a moteur est équipé des dispositifs suivants :

a o Protection anti-encastrement arriére * conforme au Reéglement CEE-ONU R.58 ou a la
Directive 70/221/CEE, modifiée par la Directive 2000/8/CE.

a Protection latérale4 conforme au Réglement CEE-ONU R.73 ou a la Directive 89/297/CEE.

a Feux de détresse conformes au Réglement CEE-ONU R.48 ou a la Directive 76/756/CEE
modifiée par la Directive 1999/15/CE.

o o Tachygraphe conforme a I’Accord AETR de la CEE-ONU ou au Réglement du Conseil
(CEE) N.3821/85, dans ses derniéres versions modifiées par le Réglement (CE) N.1056/97
ou le Réglement (CE) N.2135/98.

a Limiteur de vitesse conforme au Réglement CEE-ONU R.89 ou a la Directive 92/24/CEE.

a Plaques d’identification arriére (rétroréfléchissantes) pour véhicule lourd et long conformes
au Réglement CEE-ONU R.70.

a o Systeme de freinage avec dispositif antiblocage conforme au Réglement CEE-ONU R.13 ou
a la Directive 71/320/CEE, modifiée par la Directive 98/12/CE.

o o Systéme de direction conforme au Réglement CEE-ONU R.79 ou a la Directive 70/311/CEE,
modifiée par la Directive 92/62/CEE ou par la Directive 1999/7/CE.

Lieu Date Signature et cachet

L. Rayer les mentions inutiles.

2. Pour les pays ou les représentants des constructeurs ne sont pas agréés.

3. Dans ce cas, le premier a signer remplit la colonne de gauche et le second, la colonne de droite.

4. Tracteurs de semi-remorques exceptés.

144 © ITF /IRU, 2014



SAFETY REQUIREMENTS

The,

1

Competent validation Services in the country of registration;?

Vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, or

A combination of the competent validation Services in the country of registration and the
vehicle Manufacturer, or the authorised Representative of the Manufacturer in the country
of registration, when all the equipment is not fitted by the vehicle Manufacturer.?

[Name(s) of the Company and/or the Administration]

hereby confirms that the said vehicle is in compliance with the provisions of Resolution CEMT/
CM(2005)9/FINAL, and confirms that the particulars entered overleaf are correct.

The motor vehicle is fitted with the following devices:

Q a Rear protective devices * according to UNECE Regulation R.58 or to Directive 70/221/
EEC, as amended by Directive 2000/8/EC.

a Q Lateral protection* according to UNECE Regulation R.73 or to Directive 89/297/EEC.

a Q Warning light according to UNECE Regulation R.48 or to Directive 76/756/EEC, as
amended by Directive 1999/15/EC.

a Q Tachograph according to UNECE AETR Agreement or to Council Regulation (EEC)
No 3821/85, in its latest amendments in Regulations (EC) No 1056/97 or No 2135/98.

a Speed limitation device according to UNECE Regulation R.89 or to Directive 92/24/EEC.

a Rear marking plates (retroreflective) for heavy and long vehicles according to UNECE
Regulation R.70.

a Q Braking, including antiblocking systems according to UNECE Regulation R.13 or to
Directive 71/320/EEC, as amended by Directive 98/12/EC.

a Q Steering according to UNECE Regulation R.79 or to Directive 70/311/EEC, as amended by
Directive 92/62/EEC or Directive 1999/7/EC.

Place Date Signature(s) and stamp(s)

L. Delete inappropriate mentions.

2. For the countries where the Representatives of the manufacturers are not authorised.

3. In this case, the first Signatory fills in the column on the left, the second Signatory fills in the column on

the right.
4. Semi-trailers tractor excepted.

© ITF / IRU, 2014 145



Nr. des Nachweises B der Ubereinstimmung

SICHERHEITSANFORDERUNGEN

Die/der!
-- jeweils zustdndige Stelle im Zulassungsstaat;?
-- Fahrzeughersteller oder der im Zulassungsstaat Bevollméachtigte des Herstellers, oder
-- eine Kombination aus der jeweils zustdndigen Stelle im Zulassungsstaat und dem
Fahrzeughersteller oder dem im Zulassungsstaat Bevollméachtigten des Herstellers,
wenn die gesamte Ausstattung nicht vom Fahrzeughersteller eingebaut wird,?

[Name(n) des Unternehmens und/oder der Behorde]

bestitigt hiermit, dass das genannte Fahrzeug den Bestimmungen der CEMT-Resolution
CEMT/CM(2005)9/FINAL entspricht, sowie die Richtigkeit der auf diesem Nachweis eingetragenen Daten.

Das Kraftfahrzeug ist mit folgenden Anlagen ausgestattet:

a Q Hinterer Unterfahrschutz* gemal UN-ECE Regelung Nr. 58 oder Richtlinie 70/221/EWG
in der Fassung der Richtlinie 2000/8/EG.

a Q Seitliche Schutzvorrichtungen* gemidl UN-ECE Regelung Nr. 73 oder Richtlinie
89/297/EWG.

a Q Fahrtrichtungsanzeiger gemdll UN-ECE Regelung Nr. 48 oder Richtlinie 76/756/EWG in
der Fassung der Richtlinie 1999/15/EG.

a a Kontrollgerdt gemdl UN-ECE AETR Abkommen oder gemdl Verordnung des Rates
(EWG) Nr. 3821/85 in der Fassung der Verordnung (EG) Nr. 1056/97 oder Nr. 2135/98.

a Q Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung gemall UN-ECE Regelung Nr. 89 oder Richtlinie
92/24/EWG.

a Q Hintere Warntafeln (riickstrahlend) fiir schwere und lange Fahrzeuge gemidfl UN-ECE
Regelung Nr. 70.

a Q Bremsanlagen inklusive Antiblockiervorrichtung gemédf3 UN-ECE Regelung Nr. 13 oder
Richtlinie 71/320/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/12/EG.

a a Lenkanlage geméll UN-ECE Regelung Nr. 79 oder Richtlinie 70/311/EWG in der Fassung
der Richtlinie 92/62/EWG oder Richtlinie 1999/7/EG.

Ort Datum Unterschrift(en) und Stempel

1. Unzutreffendes streichen.

2. Fiir jene Lander, in denen die Vertreter des Herstellers nicht bevollméchtigt sind.

3. In diesem Fall fiillt der erste Unterzeichnende die linke Spalte und der zweite Unterzeichnende die rechte
Spalte aus.

4. Sattelzugfahrzeuge ausgenommen.

146 © ITF / IRU, 2014



Teur/9Z(16)IND/LINAD Uonnossy T

7'0 © M §8 < oduessing
so[nonIed 89°0 1 A\Y S8 => oouessing
XON 06
OH €Tl
0D 6Y
[ua/3] segansowr smajeA syuen[iog z [UANY/S] wnwrxew sImajes

V aa1e[nuLIo) “TAD/THS/16 SANIAIA
e] aed d9puare,nb o[12) FAD/LL/GS FANIIIQ ‘V AIENULIOY Z0/6v"d NNO-ATD: | UOIS SANSIN

: [uwyn] mnojow owidor un g 1 [(v)gp] 9nwixoxd g 31niq op nedAIN

- [(v)gp] witidwos te | op ynig

:110dder 91 ing : [yyuny] ayooidde, p assayp

“SO[IINUI SUONUAW S JoAeY 1

amyeusig aeq nary

uone[noLyeww, p sAed o[ suep
IN9JONIISUOD NP 9915k JULIUASYIdAI NP NO INSJINISUOD NP YL

'S9JOLXA JUOS JBOYTIIOD 99 INS SOQUUONUAW Sanb1isLIg)oeIed
sop onb 30 ‘Teury/97(16)IND/LINTD UONN[0OSRY B[ 9P SUONEOYIOYdS Xne QULIONUOD QIB[OP
.................................. Oﬁ @Hm e w:—u Oﬂznvm:m\/ ne Oﬂﬂ@%&ﬁ@ﬂum m.......................................5@
ep el B 950 oMmomoA 3pd] onb ojuesard ey ted opsope ‘soxde-1o JIIO9p Q[MOIYPA np

:Ied
Y o1
MIA0ST < 08
M 0ST >1N0 MY S > 8L | uone[noLeWIW P sKed o] suep mnajonnsuod np 913k juejuasardar no INONNSUO))
MIASL> LL
[(v)gp] soomsow sinojeA INOJOW dOUEBSSING z [(v)gp] srupe wnwrxe
HHAD/L6/T6 24111

el Jded sppuowenb o) ‘AI/LSI/OL dAWRNA ‘TO/ISU ANO-AAD : UORS SANSIA

: [uwyn] mojow owidr un g : [A] Indjow np winwirxew aduessing

qID
/16¥/68 2An2a.11(] e[ xed agpudwe,nb 3[[9) “YAD/69T1/08 ABRI( ‘S8 NINO-AAD * [ YOS SOINSIIA[

1 INQJOW NP OIJWINN

najow 9p adA],

1 O[NOIYQA NP UOLIBOYUIPI, P OIWNN

1 9[NOTYYA op odK],

: ou3Issnos o]

Teutd/92(16)IND/LINED uonnjosay
B[ suep so9y109ds sonbruyos) SoULIOU XNe 9}IWLIOJU0D AP JBOLII)

CLIAA” NOIINVD AT
HdNOd SHINVATTOd SNOISSINA A LA LINYd 3d SHONADIXH
N

147

© ITF / IRU, 2014



Teur/9Z(16)IND/LINED uonnosay LINDA

C

70 M 68 < 1omod

dpnIed 89°0 :MY §8 => Jomod
XON 06
OH €Tl
(0)0] 6v
[yany/3] anjea painsesjy juen[oq z [uA\s1/3] senjea wnwrxey

V [eaoaddy QHHA/THS/16 2ANIA
Aq papuswe se JFF/LL/SS AR YV [¢a0iddy 70/6v"d ADANN (03 SUIP102DT PIINSLIN

:[wdi] paads ouidus je

{[(v)gp] 10407 astou Aywrxoig

:[(v)gp] astou 1re passardwio))

11803 Ul :[y/uny] paads yoeorddy
1 Ag
ug uQ
MI0ST < 08
MAOST > 10 MY GL > 8L
MISL> LL
[(v)gp] sonyea pamsesjy Jomod surSug z [(w)gp] sonfea wnwixepy
plict

/L6/T6 9AWIRIQ Aq PIPUSWIE SE “JHT/LST/0L IADI ‘T0/1S"d ADANN |03 SUIPI0IIE PaNSEIN

:[wdi] paads surSuo je

([ A3] 10mod ourSus wnuwrxey

DAUA/L6H/68 AR Aq PIPUIWE SE DIHH/69TT/08 IABNI( ‘S8"H ADANN 1’0 SuIp.1023E PaINSEIN

JJoquunu duIsusg

:2d£y suiSug

110qUINT UOT}EOYTIUAPT S[OTYIA

:0dAy 9[o1yoA

‘uonuow ojerzdorddeur 9jo10(q 1

amyeusig e Qoelq

uonensISay Jo a1elS oY) ur
JIOINOBINUEW A} JO 0ANLIUSAIdAI PasLIOYIne 9y} JO 1o JoInjorjnuew oy Jo arjeusts Auedwo))

1091100
dIe JBOIIOAO PAIdUd sre[nonted ay) eyl sULIyuod pue ‘[eul/97(16) IND/LINAD Uonnjosay jo
SUOISTAOIA OU) YITM QOUBIJAULIOD UJ €77 v rrrrrrsrsrrrsr s s e s s s -uo
SeM  TOTYM  ‘Q[OIYOA B 0] JBOIJUQPL 1 7@" rrirrtrrsrrsrrsrrsrrsss s s irs s srs e -uo
‘ST O[OIYAA  PIBS 9yl JBY)  SWUPUOD AQAIdY  ‘I9)JBAIOY  PIQLIOSIP  J[OIYAA Ayl JO

| UONENSIZY JO LIS By} UL I2INJIEJNUELI 31} JO SANBIUSSAIADT PISLIOYINE 10 I2INJOEJNUELI SE

oYL

Teur1/9¢ (16)IND/LINAD uonnjosay jo suoisiroid [eoruyod) ay) yim douerjdwod jo ayeoyno)

ALIOT «NHTHD» HHL
04 SNOISSINA LSNVHXA ANV ASION 404 SINANIIINOTA

eoN

© ITF /IRU, 2014

148



Teur1/9Z(16)IND/LINED uonnosay LINFD T

70 * MY §8 < Sumsio]
[onIed 89°0 : MY §8 => Sumsio]
XON 06
OH €T’1
0D 6Y
[ya1/3] 21100 duassowod QJJoISpeYS - [UMY/B] srtemzuarn
Vajms

‘DMU/TFS/16 T 49 Sunsse,q 1op ul ‘DMA/LL/SS TH VWS T0/6v"d ADA-NN |*Ydeu Sunssajy

[urary ] [yezyoIpIoloN 19q [(v)ap] 198odprasyeN

:[(w)ap] yosneroSynponiq

:3uedoqarnon wy :[y/uny] 3oyS1puImyosadssunioyeuuy

"UYDIONIS SOPUIJJOIINZIYDIN 1

PLYOSINU) wnjeq 110

jee)ss3unsse[nyz Wi ue)SNYOBW[[0AdE SOP JOPO SIO[[ISIOH Sp SunJriao] 951¢gewuaul,]

‘ud)e(] uduagenasure
SNIaswn JOp JSYIHYORY AP AIM0S Jey uaydoIdsius Teur/97(16)IND/LINID Uonn[osay-LINTD
10p  UOSUNWIWNSAE — UQP 1777 r i ir i we  sep
QUIWNSUIOIOAN  SNOZIYR,] TUOP JIUL 777 77 7w tr i trsrse s s s s s s s s s s s s e we
Snoziyeg sesorp gep ‘yuory  1SnEIsoq  SeSNOzIYeJ USUAQOLIYISAQ  PUAYQ)SYORU  SIAP

I UOA
ur we
MY 0ST = 08 | ‘SI[[AISIOH SAp 19)31)YOBW[[0Ag JerISSTUNSSBINZ W S[8 19O IS[[AISISH S[e
M 0ST > 19po MY SL > 8L
MISL> LL
[(V)gp] 91100 ouossowod Sun)sIo[I0I0N z [(V)gp] 210s1syd0H

DANA/L6/T6 T 19P Sunsseq 1ap ul “DANA/LST/0L T TO/1S"H ADA-NN jFyosu SunssapA|

[uruy 1] [qezyeIpIoloN 19 [ A] SUnISIONI0I0N 21geID

DANA/16F/68 T 9P Sunssey Jap ul “DANA/69Z1/08 TH ‘S8 ADA-NN [Fudeu Sunssapy

IQWIWNUIO)OIA

:2dK110301N

JWWNUSIUNINZYUIPISNOZIYR,|

:0dK18nozye |

BQ/eIa

1eur4/92(16)IND/LINAD uonnjosay gewaS uaSunzjossneloA UayosIuyod) Jop Sunjinjig Iop SIMyoeN

SEONAZIHVALAVIN NANQYD SHA
NALTVHIYAASYOAY AN -INUV'T SVA NV NIONNIHIAHOAINY

SR TN

149

© ITF / IRU, 2014






	Attestation2
	Attestation 1
	1.	Définitions
	2.	Transports libéralisés
	3.	Délivrance et limites des autorisations CEMT
	4.	Utilisation des autorisations CEMT
	5.	Le carnet de route (compte rendu)
	6.	Validité et retrait
	7.	Annulation et remplacement
	8.	Assistance mutuelle
	9.	Le concept du camion «EURO IV sûr»
	10.	Le concept du camion «EURO V sûr»
	10 bis.	Exigences pour un véhicule à moteur «EEV sûr»
	11.	Le concept du camion «EURO VI sûr»
	Annexe 1
	Modèle d’autorisation CEMT annuelle
	Modèle d’autorisation CEMT de courte durée
	Annexe 2
	Modèle d’autorisation de déménagements internationaux
	Annexe 3
	Cachets susceptibles de figurer sur les autorisations
	Annexe 4
	Modèle d’attestation de conformité aux normes techniques concernant les émissions sonores et polluantes et aux normes de sécurité pour un véhicule à moteur “EURO IV sûr”, “EURO V sûr”, “EEV sûr” ou “EURO VI sûr”
	Annexe 5
	Modèle d’attestation de sécurité pour remorque
	Annexe 6
	Modèle d’attestation de contrôle technique pour les véhicules à moteur et les remorques
	Annexe 7
	Modèle des trois premières pages d’un carnet de route
	Annexe 8
	Modèles d’autocollants pour camion «EURO III sûr», «EURO IV sûr», «EURO V sûr», «EEV sûr» et «EURO VI sûr»
	Preamble 
	1.	Definitions
	2.	Liberalised transport
	3.	Issuing and limits of ECMT licences
	4.	Use of ECMT licences
	5.	The logbook
	6.	Validity and withdrawal
	7.	Cancellation and replacement
	8.	Mutual assistance
	9.	The “EURO IV safe” lorry scheme
	10.	The “EURO V safe” lorry scheme
	10 bis.	Requirements for “EEV safe” motor vehicle
	11.	The “EURO VI safe” lorry scheme
	Annex 1
	Model of an annual ECMT licence
	Model of a short term ECMT licence
	Annex 2
	Model of authorisation for international removals
	Annex 3
	Stamps which might appear on the licences
	Annex 4
	Model of Certificate of Compliance with Technical Provisions Concerning Exhaust and Noise Emissions and Safety Requirements for “EURO IV safe”, “EURO V safe”, “EEV safe” or “EURO VI safe” Motor Vehicle
	Annex 5
	Model of Safety Certificate for a Trailer
	Annex 6
	Model of certificate for roadworthiness test for motor vehicles and trailers
	Annex 7
	Model of the three first pages of a logbook
	Annex 8
	Models of stickers for “EURO III safe”, “EURO IV safe”, “EURO V safe”, “EEV safe” and “EURO VI safe” lorry
	Addendum
	a)	The “EURO III safe” lorry scheme
	b)	Model of Certificate of Compliance with Technical Provisions Concerning Exhaust and Noise Emissions and Safety Requirements for “EURO III safe”, “EURO IV safe” or “EURO V safe” Motor Vehicle
	c)	Models of certificates for “Greener and safe” and “Green” lorries


