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“Las ciudades no son el problema, son la solución”.
Jaime Lerner. Arquitecto y ex-intendente de Curitiva
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3. ACERCAMIENTOS

POLÍTICAS Y COMPONENTES URBANAS

La política general del Distrito Noroes-
te se focaliza en la integración urbana 
de los grandes equipamientos y corre-
dores biológicos existentes, con lo cual 
se pretende mejorar la conectividad 
norte-sur, promover los servicios hacia 
el oeste generando un mayor reequili-
brio territorial y consolidar la centrali-
dad en los principales ejes.

La estructura urbana está constituida por 
diferentes tipos de componentes que or-
ganizan la residencia y los tejidos mixtos.

El primer componente es una gran in-
fraestructura de escala territorial, el Ae-
ropuerto Internacional Rosario «Islas Mal-

vinas», que constituye un equipamiento 
de transporte, pero también un nodo de 
nueva centralidad urbana y regional. 

Un segundo componente de carácter 
ambiental y de relevancia para el dis-
trito y la ciudad es el Bosque de los 
Constituyentes y el arroyo Ludueña.

Por último, un conjunto de componen-
tes complementarios articulan el interior 
del distrito, la avenida de Circunvala-
ción, la centralidad existente comercial 
y de servicios en avenida Eva Perón y 
avenida Provincias Unidas, y los tejidos 
urbanos que generan una interfaz con 
las infraestructuras.

Escala Local
Plan de Distrito Noroeste - Políticas 
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101

3. ACERCAMIENTOS

POLÍTICAS Y COMPONENTES URBANAS

La política general del Distrito Noroes-
te se focaliza en la integración urbana 
de los grandes equipamientos y corre-
dores biológicos existentes, con lo cual 
se pretende mejorar la conectividad 
norte-sur, promover los servicios hacia 
el oeste generando un mayor reequili-
brio territorial y consolidar la centrali-
dad en los principales ejes.

La estructura urbana está constituida por 
diferentes tipos de componentes que or-
ganizan la residencia y los tejidos mixtos.

El primer componente es una gran in-
fraestructura de escala territorial, el Ae-
ropuerto Internacional Rosario «Islas Mal-

vinas», que constituye un equipamiento 
de transporte, pero también un nodo de 
nueva centralidad urbana y regional. 

Un segundo componente de carácter 
ambiental y de relevancia para el dis-
trito y la ciudad es el Bosque de los 
Constituyentes y el arroyo Ludueña.

Por último, un conjunto de componen-
tes complementarios articulan el interior 
del distrito, la avenida de Circunvala-
ción, la centralidad existente comercial 
y de servicios en avenida Eva Perón y 
avenida Provincias Unidas, y los tejidos 
urbanos que generan una interfaz con 
las infraestructuras.

101

3. ACERCAMIENTOS

POLÍTICAS Y COMPONENTES URBANAS

La política general del Distrito Noroes-
te se focaliza en la integración urbana 
de los grandes equipamientos y corre-
dores biológicos existentes, con lo cual 
se pretende mejorar la conectividad 
norte-sur, promover los servicios hacia 
el oeste generando un mayor reequili-
brio territorial y consolidar la centrali-
dad en los principales ejes.

La estructura urbana está constituida por 
diferentes tipos de componentes que or-
ganizan la residencia y los tejidos mixtos.

El primer componente es una gran in-
fraestructura de escala territorial, el Ae-
ropuerto Internacional Rosario «Islas Mal-

vinas», que constituye un equipamiento 
de transporte, pero también un nodo de 
nueva centralidad urbana y regional. 

Un segundo componente de carácter 
ambiental y de relevancia para el dis-
trito y la ciudad es el Bosque de los 
Constituyentes y el arroyo Ludueña.

Por último, un conjunto de componen-
tes complementarios articulan el interior 
del distrito, la avenida de Circunvala-
ción, la centralidad existente comercial 
y de servicios en avenida Eva Perón y 
avenida Provincias Unidas, y los tejidos 
urbanos que generan una interfaz con 
las infraestructuras.

101

3. ACERCAMIENTOS

POLÍTICAS Y COMPONENTES URBANAS

La política general del Distrito Noroes-
te se focaliza en la integración urbana 
de los grandes equipamientos y corre-
dores biológicos existentes, con lo cual 
se pretende mejorar la conectividad 
norte-sur, promover los servicios hacia 
el oeste generando un mayor reequili-
brio territorial y consolidar la centrali-
dad en los principales ejes.

La estructura urbana está constituida por 
diferentes tipos de componentes que or-
ganizan la residencia y los tejidos mixtos.

El primer componente es una gran in-
fraestructura de escala territorial, el Ae-
ropuerto Internacional Rosario «Islas Mal-

vinas», que constituye un equipamiento 
de transporte, pero también un nodo de 
nueva centralidad urbana y regional. 

Un segundo componente de carácter 
ambiental y de relevancia para el dis-
trito y la ciudad es el Bosque de los 
Constituyentes y el arroyo Ludueña.

Por último, un conjunto de componen-
tes complementarios articulan el interior 
del distrito, la avenida de Circunvala-
ción, la centralidad existente comercial 
y de servicios en avenida Eva Perón y 
avenida Provincias Unidas, y los tejidos 
urbanos que generan una interfaz con 
las infraestructuras.

Área Metropolitana de Rosario - Cuadrante Oeste

Escala Local
Plan de Distrito Noroeste - Políticas 
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3. ACERCAMIENTOS

PROYECTO  ENTORNO AEROPUERTO INTERNACIONAL ROSARIO “ISLAS 
MALVINAS”

El crecimiento y modernización del ae-
ropuerto junto al equipamiento de sec-
tores aledaños, implica la generación 
de una «nueva centralidad», ya no solo 
a escala urbana local, sino también me-
tropolitana. La transformación de la es-
tación aérea y la incorporación de una 
zona logística, el rediseño de los acce-
sos, un parador de trenes de pasajeros 
regionales (TPR) y la creación de un 
nuevo espacio público que, junto a em-
prendimientos comerciales privados, 
jerarquicen el sitio, tenderán a crear 
esta centralidad regional de nuevo tipo. 
Mención aparte merece el fortaleci-
miento del acceso a la vecina localidad 
de Funes y la conexión de la estación 
aérea con la autopista Rosario-Córdo-
ba a través de la continuidad de la ave-
nida de la Segunda Ronda, enmarcada 
en un gran parque o reserva verde que 
preserve las condiciones ambientales 
del valle de inundación de la cuenca del 
arroyo Ludueña.

Escala Local
Plan de Distrito Noroeste - Proyecto entorno Aeropuerto
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PROYECTO DE DESARROLLO WILDE Y AUTOPISTA
La urbanización de las tierras vacan-
tes en relación al intercambiador de la 
autopista Rosario-Córdoba con la ave-
nida Wilde, presentan la oportunidad 
para promover un tejido urbano de uso 
mixto y al mismo tiempo jerarquizar el 
paisaje y la morfología de esta «puerta 
de la ciudad».

La localización actual de actividades 
heterogéneas, en su mayoría ocupando 
grandes parcelas -vivienda, mercado 
de concentración, clubes, colegio, de-
pósitos, etc.- se suma a tierras expec-
tantes de urbanización y ocupación. 
Esta diversidad de uso existente que 
pretende alentarse, puede encontrar 
unidad espacial y estructura ambien-
tal a partir de un conjunto de «parques 
lineales» transversales a la autopista, 
como producto de las cesiones de tra-
zados, áreas verdes y equipamientos 
de los nuevos emprendimientos.

Escala Local
Plan de Distrito Noroeste - Proyecto Wilde y Autopista
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La ciudad del Cuarto de Hora 
Carlos Moreno



“La ciudad del cuarto de hora es cambiar el 
paradigma de la ciudad moderna.”

Carlos Moreno



Dar lugar a la intervención ciudadana.

Fomentar la aparición de múltiples centros 

Reinventar la proximidad



1- Alojarse
2- Trabajar
3- Aprovisionarse
4- Acceder a Salud
5- Aprender
6- Divertirse

proximidad para:
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equipamientos, la movilidad y el am-
biente construido y los espacios abier-
tos públicos, semipúblicos y privados. 

Las Unidades Ambientales deben 
concentrar las acciones sobre la am-
pliación de los espacios públicos y 
de la peatonalidad, la creación de ci-
clovías, la mitigación de las islas de 
calor, la disminución de la polución 
ambiental y sonora y, la reafi rmación 
de su voluntad funcional con predo-
minancia de la residencia.

Las Unidades Ambientales se confor-
man a partir de:

• Perímetros

Los corredores de Transporte Urba-
no Público (TUP) defi nen el borde 
perimetral de las Unidades Ambien-
tales, que deben tener un tratamien-
to espacial y funcional diferenciado 
respecto al tejido que componen las 
calles y manzanas interiores, espe-
cialmente en lo referido a la relación 
entre lo edifi cado, el frente comercial, 
el espacio público y el corredor ex-
clusivo de ómnibus como soporte del 
transporte público.

• Áreas de tejido interior

Las áreas de tejido interior, delimita-
das por los corredores de perímetro, 
se caracterizan por el uso residen-
cial, de servicios especializados y de 
proximidad, donde es necesario im-
plementar acciones para equilibrar 
y articular ambas actividades. Estas 
áreas interiores de las Unidades Am-
bientales, son el espacio propicio 
para alentar, como se ha mencionado, 
el crecimiento de la peatonalización 
y el reordenamiento del tránsito, pro-
mover la vivienda, las infraestructu-

ras y los servicios o equipamientos, el 
resguardo del patrimonio construido 
y la ampliación del espacio público.

• Articulaciones

Refi ere a las situaciones especiales 
-áreas de reserva, áreas de renova-
ción y otros elementos de impor-

tancia- que generan expectativas 
espaciales y ambientales a partir de 
su transformación. Estás situacio-
nes están insertas en el tejido o son 
sistemas que atraviesan y conectan 
las Unidades Ambientales entre sí, 
como sectores o ejes comerciales 
y/o alguno de los componentes es-
tructurales

Escala Barrial
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El área histórica se divide en 13 Uni-
dades Ambientales para reconocer 
en detalle y mejorar progresivamen-
te las condiciones del tejido y sus 
particularidades formales, patrimo-
niales, funcionales y de movilidad, 
de equipamientos, servicios e in-
fraestructuras.

En este caso se toma como ejem-
plo, la Unidad Ambiental coinci-
dente con el microcentro, que per-
mite construir y analizar ciertos 
indicadores actuales relativos a la 
edificación, los distintos usos pri-
vados y públicos, las superficies de 
desplazamientos, los servicios, la 

forestación o realizar un conjunto 
de mediciones medioambientales, 
que permitan comparar su presen-
te o la transformación producida 
en el tiempo por proyectos urba-
nos y el cumplimiento de ciertas 
metas, con otras unidades o secto-
res de la ciudad.

Escala Barrial



Escala Barrial
Espacio público y movilidad
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UNIDAD AMBIENTAL 7 | ESPACIO PÚBLICO Y MOVILIDAD
DIAGNÓSTICO PROYECTUAL
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UNIDAD AMBIENTAL 7 | ESPACIO PÚBLICO Y MOVILIDAD
DIAGNÓSTICO PROYECTUAL

Escala Barrial
Espacio público y movilidad
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UNIDAD AMBIENTAL 7 | USOS A NIVEL PEATONAL
DIAGNÓSTICO PROYECTUAL
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UNIDAD AMBIENTAL 7 | USOS A NIVEL PEATONAL
DIAGNÓSTICO PROYECTUAL

Escala Barrial
Usos a nivel peatonal



Soft City. Building Density for Everyday Life. David Sim



“El Barrio no es un lugar sino un estado mental”
David Sim. Soft City. Building Density for Everyday Life. 



“La intrincada mezcla de usos diversos en 
las ciudades no son una forma de caos. Por 
el contrario, representan una forma com-
pleja y altamente desarrollada de orden”.

Jane Jacobs



DENSIDAD X DIVERSIDAD = PROXIMIDAD



Soft City. David Sim



PLANTAS BAJAS

flexibilidad
usos variados

mayor espacio para el diseño



Escala Barrial / Edilicia
Usos a nivel peatonal


