Ujednolicona rezolucja Nr 2001/3 Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (EKMT)
w sprawie transportu dostepnego dla 0sob starszych i niepetnosprawnych

Rada Ministrow EKMT, na swoim 85. posiedzeniu (Lizbona, 29-30 maja 2001),

Zwazywszy, ze integracja oséb starszych i niepetnosprawnychyeiu spoteczno-zawodowym jest
scisle uzaleniona od tego, czy osoby te mpgwobodnie i fatwo poruszesic w drodze do/z pracy i
w kazdym innym celu,

Zauwaza, z€:

v' W krajach cztonkowskich i stowarzyszonych z EKMT w wyniku zmian demograficznych, w
najblizszych latach nagpi znaczny wzrost liczby 0s6b w podesztym wieku;

v' Wsrdd osoéb starszych i niepetnosprawnychmnie zapotrzebowanie na transport;

v' Uczyniony zostat znaczny pegt w dziedzinie udogpniania transportu wszystkim
zainteresowanym;

v' Pomimo tego pogpu, wiele pozostaje do zrobienia.

Zgadza sk, ze w celu nadania nowego rozmachu dziataniom na rzecz poprawy sytuacji 0sob
niepetnosprawnych we wszystkich krajach gmanych z EKMT, payteczne kdzie zawarcie w
jednym akcie (zajcznik) przygtych do tej po pory rezolucji EKMT w tej dziedzinie oraz wynikéw
innych prac prowadzonych na ten temat w ramach EKMT.

Uznajac, ze

v' Powszechna dogingi¢ transportu stanowc istotny element w promocji transportu publicznego
i wdrazaniu strategii zrOwnowanego rozwoju W znacznym stopniu przyczynia o dobrobytu
calego spoteczsstwa;

v Jakkolwiek trudnéci w poruszaniu & mog by¢ skutkiem niepetnosprawioi trwalej
(sensorycznej, fizycznej lub  psychicznej), niepetnospraeino czasowe) (ciza,
rekonwalescencja), wieku lub przyczyn zesrmnych (opieka nad dzieckiem, baga w
niniejszej rezolucji aywa sk jednego okr@lenia osoby starsze i niepetnosprawn&tore
obejmuje wszystkie wiej wymienione kategorie niepetnosprawoi

v' Dobrze zaprojektowane degne budynki, otoczenie, drogi i transport, tak publiczny jak
prywatny umaliwiaja osobom niepetnosprawnym ruchowo swobodne i samodzielne poruszanie
sig;



v' Wieksza dosfpnas¢ transportu dla oséb niepetnosprawnych tocksize szanse edukacji,
zatrudnienia i rekreacji i mniejsze koszty ponoszone przedyroraz jednostki samogdu
terytorialnego z tytutu opieki nad osobami niepetnosprawnymi;

v' Dostpnas¢ transportu dla oséb niepetnosprawnych to nie tylko kwestia socjalna, ale bardzo
wazne zagadnienie gospodarcze; osoby niepetnosprawne ruchowo, o ktore tu chodziastanowi
dwzy potencjat gospodarczy; jest ich jest znacznieogj niz 0s6b niepetnosprawnych geistym
tego stowa znaczeniu.

Podkresla nastpujace zasady:

v' Wszelkie inicjatywy czy projekty z zakresu transportu i planowania przestrzennego powinny
zawier& ocere ich wplywu na bezpieczstwo i dosgpnas¢ dla osOb starszych i
niepetnosprawnych;

v' Wszystkie ogniwa acucha transportowego powinny zapewnigopravwe dostpnadsci
srodowiska; nalgy zwigkszy¢ starania celem petzenia rgnych rodzajow transportu w
zintegrowany, bezpieczny i dgpiny system transportowy;

v' W szczegolnéci, wszelkie nowe inwestycje transportowe powinny uwdgiat potrzeby oséb
starszych i niepetnosprawnych zgodnie z postanowieniami Karty w sprawigpdasti ustug i
infrastruktury transportowej dla oséb niepetnosprawnych, pteypodczas 83. posiedzenia Rady
Ministrow EKMT (Warszawa, maj 1999);

v  Istotne znaczenie mascista wspoOtpraca poradzy rzdami, instytucjami publicznymi,
producentami, ustugodawcami a osobami niepetnosprawnymi.

Stawia nasgpujace zalecenia:
Rzady powinny:
Ogolnie

Odnasnie celow
v okreili¢ jasne, konkretne i wymierne cele w zakresie poprawy bezpistza i dos¢pnasci
transportu dla 0sob starszych i niepetnosprawnych, jak réwpregram odpowiednich dziata

Odnasnie szkoler

v’ wspoblpracowd z wiladzami oraz przedgiiorstwami transportowymi, organizatorami
przewozéw, biurami podidy i innymi podmiotami w celu spowodowaniaeby, personel ktéry
ma bezpérednio do czynienia z klientami migwiadoma¢ problemow z jakimi borykaj sig
osoby starsze i niepetnosprawne w czasie korzystania z ustug oraz byt na te problemy specjalnie
wyczulony;



v zapewng, ze projektanci oraz decydenci zwani ze wszystkimi dziedzinami transportu zogtan
odpowiednio przeszkoleni w zakresie zasad i wymogow gpostci transportu dla osob
starszych i niepetnosprawnych;

Odna$nie informacji oraz komunikacji
v wplywaé na popraw systeméw informowania osob starszych i niepetnosprawnych oraz
zapewné, ze wszystkie sprawy ich dotygeze s z nimi konsultowane;

v stard sie zapewné, by integralm cze$cia ustug s$wiadczonych przez wladze—eraz
przedsgbiorstwa transportowe, organizatorow przejazddw oraz biura pggdr@o informowanie
0s06b starszych i niepetnosprawnych o utatwieniach dla nich, w tymroyoh ogniwach tacucha
transportowego;

v' kontynuowa wysitki w celu poprawy jednoznaczic systeméw oznakowania i sygnalizacii
oraz harmonizacji przepisow na szczeblu ¢daiynarodowym, zwilaszcza w zakresie
bezpieczastwa;

v' podejmowa prace w zakresie wprowadzania dynamicznychwigkowych oraz wizualnych
systemoOw zapowiadania, dostarezgch informacji w odpowiednim czasie;

Odncasnie badai
v’ star& sie wzmacni@ i rozwija¢ dziatalnég¢ naukowo-badawaz w zakresie udosgpniania i
bezpieczéstwa transportu w warunkach starge3go s¢ spoteczéstwa,

Odnasnie planowania transportu

v' podejmowa prace w celu poprawy koordynacji dziatgpomiedzy wiasciwymi organami na
szczeblu krajowym, regionalnym oraz lokalnym w celu zapewnienia spojnego traktowania i
rozwigzywania spraw bezpiecastwa i dos¢pnaici infrastruktury transportowej oraz obiektéw
dla pieszych;

v’ opracowd, wraz z innymi radami oraz organizacjami gdzynarodowymi, zestaw wytycznych

dotyczcych wiaciwych rozwhzan, w zakresie funkcjonowania oraz projektowania systemu
drogowego, éwietlenia, skrzyowan oraz uradzen dla pieszych;

Samochody osobowe

Odnasnie parkingow

v umazliwi¢ osobom o wysokim stopniu niesprawseo ruchowej, majcym trudndci z
przemieszczaniemibraz korzystaniem z transportu publicznego, parkowanie ich pojazdow w
miejscach, gdzie parkowanie podlega ograniczeniom;

v’ w razie potrzeby zapewhimiejsca parkingowe dla tej kategorii oséb stasupdpowiednie
oznakowanie; miejsca te powinny dyzaprojektowane zgodnie z uznawanymi Kryteriami
projektowymi;



dostarczy osobom uprawnionym odpowiedni identyfikator parkingowy zgodny ze wzorem
ustalonym przez UE (dla patw czionkowskich UE) lub do niego zbbiny (dla krajow spoza
UE); minimum informacji podanych na identyfikatorze to eeleynarodowy symbol osoby
niepetnosprawnej oraz nazwisko uprawnionego posiadacza,

przyzna utatwienia parkingowe obywatelom innychrstw cztonkowskich EKMT oraz pestw
stowarzyszonych z EKMT, ktorzy legitymuijsic wspomnianym dokumentem, takie same jak
swoim obywatelom;

podja¢ konieczne kroki w celu zapewnienia, aby policja oraz inne wladze spgae/giecz nad
parkingami byty w petni poinformowane o tych zasadach,;

Odnasnie obowgzku zaktadania pasow bezpieewa

v

wzajemnie uzna zwolnienie z obowjzku zakladania paséw bezpieéseva przez osoby
niepetnosprawne;

Odncsnie konstrukcji pojazdow

v

utatwiat i zackecad do projektowania pojazdéw uwzglniajpcych potrzeby wszystkich, bige
pod uwag potrzeby starzerego s¢ spoteczéstwa,

wspétpracowé z innymi rzadami, EKMT oraz producentami w celu opracowania zbioru
wytycznych w zakresie konstrukcji pojazdow;

Odncginie praw jazdy

v

prowadz¢ badania oraz opracowavytyczne w sprawie warunkOw przyznawania i odbierania
praw jazdy starszym i niepetnosprawnym kierowcom;

Transport lotniczy

v

poprawt dostpnas¢ transportu lotniczego poprzez:

- wdrazanie wytycznych Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego (ECAC) w sprawie
ustug transportu lotniczego oraz dgst do portéw lotniczych;

- zwrdécenie wekszej uwagi na popragwdojazdu do portéw lotniczych;



Koleji inny transport szynowy

v' ponawig& wysitki w celu stymulowania wikszego dosgpu do kolei i innego transportu
Szynowego poprzez:

- wdrozenie wytycznych COST 335 w sprawie ustug kolejowych krajowych i
transgranicznych

— zapewnienieze wszystkie nowe systemy tramwaju konwencjonalnego i szybkiegmls
samego pociku budowane jako w petni dagine dla osob starszych i niepetnosprawnych;

Transport publiczny

Odncsnie autobusow
- kontynuowanie utatwiania i popierania pozytywnych kierunkéw we wprowadzaniu autobusoéw w
petni dostpnych dla os6b niepetnosprawnych ruchowo poprzez:

v wdrazanie zalec& wynikajacych z raportu COST 322 w sprawie autobuséw niskopodtogowych;

v’ wspélprag z wiasciwymi wiladzami lokalnymi w zakresie wprowadzania rozeah
wymuszagcych bezpérednie podjedzanie do przystankéw;

v' kontynuowanie wspétpracy z niepetnosprawnymi oraz przemystem w celu zardea
odpowiednich rozwiazan satysfakcjonujcych zaréwno sytkownikow wozkéw inwalidzkich jak
i inne osoby niepetnosprawne i starsze;

Odnasnie autokarow
v skianig& producentéw oraz zagdzapcych do rozwijania, dostarczania ywania pojazdow
przystosowanych do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych;

v’ zapewnt, by systemy klasyfikacji technicznej autokaréw zawieraty zestaw kryteriow
okreslajacych poziomy zapewnianej dephasci dla oséb starszych i niepetnosprawnych;

Odnasnie wigkszej elastyczrei ustug transportu publicznego

v’ promowa rozwdéj nowych ustug pé@ednich pomgdzy transportem publicznym a ustugami
specjalnymi jako odpowiadagych zapotrzebowaniu na transport publiczny, ktore byt
uzywane jako transport zbiorowy, ala planowane w sposéb szczegdlny zgodnie z potrzebami
0s6b starszych i niepetnosprawnych;

Odnasnie specjalnych ustug transportowych

v' wspotuczestniczy w zapewnieniu specjalnych ustug transportowych typu "drzwi - drzwi"
osobom o wysokim stopniu niepetnospraweio ktore ze wzgidu na szczegolne trudéc nie
mog korzysta ze srodkow transportu publicznego;



Taksowki

v wdraza¢ zalecenia ustalone przez wspslgrupe robocz Miedzynarodowej Unii Drogowej
(IRU) oraz EKMT w sprawie ustug taxi, a w szczeg&ob

zactecat regionalne oraz lokalne wiadze do zapewnienia na obszarze ich dziatania ustug
taxi dostpnych dla 0sdb starszych i niepetnosprawnych;

na szczeblu krajowym, regionalnym oraz lokalnym zléagatrzelz bezpdredniego oraz
posredniego subsydiowania przejazdow takséwkami w celu dlimgenia osobom
niepetnosprawnym ruchowo korzystania z nich ggde tam, gdzie nie ma alternatywnego
srodka transportu;

— na szczeblu krajowym, regionalnym oraz lokalnym rozy¢amozliwos¢ stosowania zac
(finansowych i/lub prawnych) do zakupu izywania przez przewamikow pojazdow
dostpnych dla oséb niepetnosprawnych;

- we wspolpracy z innymi rdami oraz organizacjami mdzynarodowymi, a tate
konsultupc z przemystem oraz zainteresowanysnodowiskami, opracowa parametry
projektowe dla takséwek dagtnych dla osob niepetnosprawnych ruchowo (ha podstawie
standardéw ISO dla wymiaréw wozkow inwalidzkich);

Prosi:

Kraje czionkowskie EKMT o:

v’ szerokie rozpowszechnienie niniejszej Rezolucji w swoich krajach;
v wdrozenie niniejszej Rezolucji oraz dokumentéw z mwigzanych, do ktérych giona odwotuje;
v skladanie regularnych sprawozdap postpie w zakresie wdrania i ogoélnej poprawy

dostpnasci transportu dla oséb niepetnosprawnych ruchowo;

Kraje stowarzyszone z EKMT o:

v’ przyjecie tak dalece jak to miiwe zasad i zaledezawartych w niniejszej Rezolucji;

v/ omawianie wdraania i spraw dotycxych innych dziala na rzecz dogpndsci transportu z
krajami cztonkowskimi EKMT;



Komitet Zastepcow 0:

v kontynuowanieicistej wspotpracy z rgdami, przemystem oraz zainteresowanymadowiskami
w celusledzenia pospu w zakresie wdrania tych zaleag

v regularne uaktualniani@odrecznika dobrej praktykbraz innych sprawozaa

v/ podejmowanie - zawsze tam, gdzie pojavei gotrzeba - nowych inicjatyw w zakresie transportu
bezpiecznego i dogbnego dla 0s6b starszych i niepetnosprawnych.
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