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Contexte et intérêt de la recherche
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1996 2006

1,54

1,62

Nombre de déplacements moyen par personne

+5,5%

1996 2006

0,33

0,26

Nombre de déplacements moyen par personne par rapport au TC

- 5,5%



Objectif de la recherche
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Optimisation du trafic du 

transport collectif urbain 

dans l’agglomération de 

Rabat-Salé-Témara

Elaboration d’un état des lieux

O1

Analyse des flux de 

déplacements
O2

Elaboration de la matrice origine-

destination
O3

Etude comparative entre les 

déplacements de 1996, 2006 et 

ceux de 2016

O4

Analyse de l’offre en transport 

commun
O5

Projection de la nouvelle 

matrice Origine-Destination 
O6



Définitions des mots clés

• « Un déplacement est un mouvement d’une personne d’un lieu de départ “ origine” vers un lieu
d’arrivée “destination” pour un motif précis et avec un moyen de transport. » selon ENTD;

• « La mobilité quotidienne est l’ensemble des déplacements des habitants réalisés au cours de la journée
dans le cadre de leurs activités sociales ou personnelles » selon CERTU;

• La matrice Origine-Destination (O/D) est un tableau comportant I lignes( nombre de zones « Origine »)
et J colonnes ( nombre de zones de destination) permettant de quantifier le nombre de déplacements
Tij de la zone i vers la zone j pendant un intervalle de temps bien déterminé .
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Présentation du terrain de recherche
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Préfecture de Rabat Préfecture de Salé
Préfecture de 

Skhirate- Témara

 Agdal Riyad

 El Youssoufia

 Hassan

 Touargua

 Souissi

 Yacoub El

Mansour

 Bab Lamrissa

 Bettana

 Hssaine

 Layayda

 Tabriquet

 Ain El Aouda

 Harhoura

 Skhirate

 Témara

 Ain Attig



Méthodologie de la recherche
- Hypothèses-
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Méthodologie de la recherche
-Collecte des informations et données-

Huit dimensions 

importantes pour la 

collecte des informations 

& données

Elaboration d’un 

questionnaire

« Standard CERTU » Calcul de la taille de 

l’échantillon

Tirage aléatoire de 

l’échantillon avec 

stratification 

géographique

Codification de  

l’ensemble des 

réponses du 

questionnaire

Formation des enquêteurs

Réalisation des 

enquêtes

Collecte des informations 

auprès de l’HCP et du 

Ministère de l’Intérieur

D’autres informations 

à collecter auprès 

d’autres organismes
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Méthodologie de la recherche
-Traitement des informations et données-

Huit dimensions importantes pour le 

traitement des informations & 

données

Contrôle et validation des enquêtes

Saisie des enquêtes sur SPSS

Traitement désagrégé des 

informations retenues suivi par 

un traitement agrégé

Exploitation et analyse des 

résultats: 

(en cours de finalisation)Analyse de l’offre de transport public et 

confrontation avec la demande

(en cours de réalisation)

Détermination des principaux 

itinéraires

Détermination des facteurs 

influençant la mobilité urbaine 

(temps,  coût, débit,…)

Définition des facteurs 

externes qui peuvent 

influencer la projection

(SDAU, PDU,…)



Outils de travail
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Zonage et distance Traitement données
Enquêtes ménages 

Origine-Destination

Systèmes d’informations 

géographiques: ArcGis

Statistical Package for 

the Social Sciences: SPSS
Questionnaire papier



Résultats attendus
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le taux de la 

mobilité 

quotidienne et de 

la motorisation 

des ménages

Les conditions des 

déplacements et 

de l’accessibilité 

des ménages à 

leurs destinations

La répartition des 

déplacements par 

motifs et par 

mode de 

transport

L’élaboration de la 

matrice Origine-

Destination des 

déplacements des 

ménages

L’étude de l’impact 

de l’utilisation du 

tramway sur les 

déplacements des 

ménages

La projection de 

la matrice O/D 

sur les dix 

prochaines 

années

Evaluation des 

conséquences de 

la nouvelle 

projection sur 

l’aménagement et 

la création de 

nouvelles 

infrastructures
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Caractérisation de la 

demande
Caractérisation de l’offre

Optimisation et 

développement du 

transport en communMatrice Origine-

Destination:

• Motif

• Moyen de transport

• Temps

• Coût

Réseaux de transport en 

commun:

• Capacité

• Lignes

• Trajet

• Zones desservies

• Qualité

Analyse de 

l’écart

entre l’offre 

et la 

demande

Analyse de l’offre :

Données organismes publics et 

société de transport/ opinions 

ménages

Projection de la matrice 

OD sur les dix prochaines 

années

Synthèse

-Consistance de la thèse-

Analyse de la demande:

Enquêtes ménages 

déplacements
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