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SPEED AND ROAD SAFETY




ROAD CRASHES AND SPEED
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Road crash fatalities by modal share 2003-2016
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Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad, 2017
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CITIES ARE DYNAMIC

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad Fuente: Mauricio Leal, 2018
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SPEED AND ROAD SAFETY IN BOGOTA

Figura b. Gravedad de siniestros y exceso del limite actual de velocidad (60 km/h), 2015.
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Fuente: WRI Ross Center con datos de la Secretaria Distrital de Movilidad, 2017.
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Aulapisxa Norte

Figura 4. Puntos criticos de siniestralidad
vial para usuarios vulnerables (2013-2017).

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad con datos del
Sistema de Informacién Geogréafico de Accidentes de
Trénsito (SIGAT), 2018
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ROAD SAFETY AND SPEED

Figura 3. Elasticidades entre cambio en velocidad promedio y numero de fallecidos en una via.
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Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de Greibe (2005).
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FUNCTION AND CONTEXT

Figura 8. Funcion de las via en zonas urbanas.
Fuente: Elaboracidn propia basada en TRAST -Traffic for an attractive city, 2014.
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Usuarios de vias con funcion libre Usuarios de vias con funcién de poco transito Usuarios de vias con funcién de transporte
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METHODOLOGY

Metodologia para establecer limites
de velocidad seguros

Figura 11. Diagrama de flujo para establecer velocidades seguras
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Fuente: WRI Ross Center, 2017.

Basada en Safe speeds and credible speed limits (SaCredSpeed): A new vision for decision making on speed management, 2008.
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INFRASTRUCTURE (TRAFFIC CALMING)

Tabla 9. Medidas de pacificacion de transito segun tipo de via y velocidad deseada

Velocidad
Medida de pacificacion de transito deseada
50 <40
1 II
Senalizacion de advertencia X X X X %
2 Ingreso a la zona (senalizacion y/o bandas en 5 g i i 3
agregado)
3 —_— s
=] Resalto de dos carriles X x X X
I
4 Calzada a nivel de andén de dos carriles 2 % 2 g
(pompeyano)
o ——
=i Resalto tipo cojin X x X X
— =
6 = Estrechamiento a dos carriles desde el centro » N “ “
— de la via
7 e ——
Estrechamiento a dos carriles desde los costados X x X X
—
8 —— _ _
Estrechamiento a un carril (%) X X
9 E
Estrechamiento a un carril con resalto (x) X X
10 Estrechamiento a un carril con calzada a g 5 5
nivel de andén ( )
n —_— ) )
Chicanas a un carril (x) x X
f  E—
12 =] . .
Chicanas a un carril con resaltos (x) X X
=
13
E Chicanas a un carril con calzada a nivel de andén (x) X X
14 A g
. Glorieta X X X X X

A =Via arterial L = Via local | =Via intermedia (x) solo en casos especiales.

Basado en el Manual de pacificacion de transito. Normas viales de Dinamarca, 2013.
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POLICE ENFORCEMENT

Figura 15. Tramos sobre la Avenida Boyaca
donde se ejercieron los controles de
velocidad.

Fuente: WRI Ross Center, 2017

Figura 14. :
Cambio porcentual en el numero de victimas ' 1
reportadas por tramos en la Avenida Boyaca
En el periodo en el que se realizaron los controles. %)
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Fuente: WRI Ross Center, 2017,
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Gestion de la velocidad

Vias arteriales

Vias principales con intersecciones.
No estén segregadas y no cuentan
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0 mixto que se caracterizan por
atraer un gran volumen de peatones. @
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PRIORIDAD

. Classify the roads

1

2. Define the speed limit

3. Set the speed limit

4. Implement compliance measures
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Source:Unsplash
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LOW-SPEED ZONES, COMERCIAL ROADS

Figura 16. Zonas 30 prioritarias.
Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de
la Secretaria Distrital de Movilidad.

Figura 17. Zonas comerciales prioritarias
en vias locales o intermedias.

Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de

la Secretaria Distrital de Movilidad.

B Barrios con zonas comerciales prioritarias

B Zonas 30 prioritarias ® Zonas con alta densidad de victimas peatones
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ARTERIAL ROADS, REVIEWING SPEED LIMIT

| Figura 20.Corredores arteriales prioritarios ]
para el cambio del limite de velocidad a f 1

50 km/h.

Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de la Secretaria
Distrital de Movilidad.

== Corred prioritarios para

de limite de velocidad a 50 km/h

Figura 19. Ci d ar

para el control de velocidad
Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de
la Secretaria Distrital de Movilidad.

.

== Controles prioritarios
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Figura 7. Modelacion de la reduccion del limite de velocidad
Impacto en los tiempos de viaje por la reduccion del limite de 60 km/h a 50 km/h en la Avenida Primero de Mayo.
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Fuente: WRI Ross Center con datos de la Secretaria Distrital de Movilidad, 2016.
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