
Protegiendo Usuarios Vulnerables, 
Visión Cero en Bogotá



Seguridad Vial en Bogotá

Cometer errores es humano

Las fatalidades y lesiones graves son 
prevenibles

El sistema de transporte debe ser 
seguro

A mayor velocidad, es mayor la gravedad 
del siniestro



2017 2018 2019 2020 2021

Bogotá se une 
Vision Zero 
for Youth

Copenhagenize Index
reconoce a Bogotá en la 

12th posición de
Ciudades Amigas de la 

Bici
Cámaras Salvavidas
41 puntos críticos

Adopción de la 
Política de Visión

Cero 
Decreto 813

Plan de Seguridad 
Vial Motociclista

(PDSV)

Adopción del 
Programa de Gestión 

de la Velocidad

5 corredores 
a 50 Km/h

PGV: 10 corredores 
a 50 Km/h

Adopción de Guia
Auditoría de Seguridad 
Vial en Vías Urbanas

RES.122 Mar
20% reducción en el 
número de fatalidades 

para 2023

Pilotos VRU
San Felipe, Patio Bonito

Vision Zero for Youth
Leadership Award

Ciempiés, Al Colegio en 
Bici, reducción de la 
velocidad en zonas 

escolares y espacios 
peatonales

Prince Michael Award
Programa de Gestión de 

la Velocidad

50 km/hr y ciclovia
Implementación 

provisional por COVID
Decreto 126

50 km/hr
Implementación 

Permanente
Decreto 073 21

Barrios Vitales
San Felipe, Las Cruces

Seguridad Peatonal
Galerías/Verbenal 

2022

Sustainable Transport 
Award 

Inclusión de la estrategia 
de Seguridad Vial

Inclusión de la mayoría de las necesidades de Usuarios Vulnerables

Av. Boyacá
Intervención en 7,7 km 

con Infraestructura 
Segura

Sistema de Bicicleta  
Compartida y

La Rolita

Seguridad Vial en Bogotá



Controlar 
comportamientos 

de riesgo

Gestión 
institucional

Análisis de 
datos

Educación y 
comunicación

Proveer 
infraestructura 

segura

Atención a 
víctimas

Seguridad Vial en Bogotá



Programa de Gestión de la Velocidad

Corredores 
principales

Lim. Max 
50km/hr

Zonas 
comerciales

Lim. Max 
40km/hr

Zonas escolares 
y residenciales

Lim. Max 
30km/hr

INFRAESTRUCTURA – CONTROL – EDUCACIÓN Y COMUNICACIÓN

+190 vidas salvadas en corredores a 50km/hr desde la implementación en la ciudad



Infraestructura segura
Intervenciones para peatones en infraestructura existente

¿Cómo estamos a 30 de sept?

6.378
Demarcación pasos 

peatonales

6.650
Medidas de pacificación de 

tráfico

534
Instituciones con zonas 

escolares mejoradas



Como trabajamos por los mas vulnerables



Estructuración del 
Proyecto de InfraestructuraUrbanismo TácticoParticipación y PilotosPlanificación y Diseño

Planeación y Diseño
○ Diseño conceptual (DTS)
○ Visitas a terreno
○ Talleres de diseño
○ Modelación del tráfico
○ Indicadores línea base

Participación y Pilotos
○ Talleres con comunidad
○ Piloto (co-diseño)
○ Comunicaciones
○ Pinturas acrílicas
○ Mobiliario temporal

Urbanismo táctico
○ Señalización
○ Mobiliario fijo
○ Barreras fijas
○ Evaluación de indicadores
○ Talleres de seguimiento

Infraestructura
○ Especificaciones
○ Asignación de presupuesto
○ Socialización IDU
○ Construcción PMT en sitio

Como trabajamos por los mas vulnerables





Calle 71, 
Chapinero, 

1.890m2

La Acacia, 
Ciudad Bolivar, 

2.246 m2

Antonio Jose 
de Sucre, 

Usme, 1.109m2Priorizando a los
más vulnerables

Barrio Ingles, Rafael Uribe, 3.128 m2



Proyecto Integral Galerías, 1.192m2



ANTES

DESPUES

ANTES

ANTES

DESPUES

DESPUES

Franja Ciclopeatonal
Calle 13 entre Carreras 

97 y 135



Son unidades que gestionan el tránsito
vehicular y dinamizan el espacio público
para que los habitantes puedan realizar
sus actividades en las inmediaciones.

Unidades de Planeación Local
(UPL)

Corredores VerdesBarrios Vitales
Unidades de Gestión

Ciudad de Proximidad

12 Barrios Vitales hasta 2024 (PDD)*

33 Barrios Vitales en el POT(para cada UPL)

Conexiones con corredores verdes

Barrios Vitales



#1: San Felipe
Distrito Creativo (SCRD)

#2: Las Cruces/San Bernardo
Patrimonio (IPDC) / Renovación (ERU)

#4: San Cristobal
TransmiCable (Habitat)

#5: San Carlos
Plazas de Mercado (UMV-IPES)

#5: Kennedy
Manzana del 
Cuidado (SDMujer)

#6: Lisboa
Caminabilidad (SDM)

#8: Verbenal
Caminabilidad (SDM)

#3: Bosa
Manzana del Cuidado (SDMujer)

#9: Ciudad Montes
Caminabilidad (SDM)VN

Priorizado

VN
Potencial

N

FASE 1
FASE 2

#11: Engativa
Plaza Fundacional (IDPC)

#10: Plaza de la Hoja
Renovación (SDP)

#12: Castillo de las Artes
Acupuntura Urbana (Habitat)



Urbanismo Táctico#1 S A N  F E L I P E

• Nuevos espacios públicos para 
peatones: 1.745 m2

• Nuevas intersecciones Seguras: 30
• Parqueo en Vía: 18
• Zonas de cargue y descargue: 5
• Tachas reflectivas:1336 und.
• Maletines plásticos:151 und.
• Pintura:2978 M2. 3628 M.
• Pasos Peatonales:64
• Caminos Peatonales :6
• Señalización Vertical:84
• Parqueaderos de Bicicleta

9 con 72 espacios de parqueo

223
Materas

111
Bolardos 

10
Rejas

3
Arboles 

1
Parklet

9
Parqueaderos Bici

3
Estaciones de Bici 

Pública
3

Bicitalleres



#2 LAS CRUCES Piloto con comunidad



#3 EL PORVENIR Prueba de Concepto



GRACIAS

Nathaly Torregroza
Jefe Oficina de Seguridad Vial


