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What is transport poverty?

Transport poverty refers to a lack of
adequate transport services necessary
to access general services and work, or
to the inability to pay for these
transport services. It is intertwined with
social vulnerabilities, such as low
income, old age or disabilities and with
regional disadvantages.

European parliament think tank -

https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/EPRS ATA(2022)738181
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Relevance

A relevant theme due to social trends such as:

. Accessibility issues in cities due to urban growth

. Shrinking population in rural areas, inadequate public services
. Public transport cuts

. Poverty, rising costs

. Single-person households

. Population ageing

. Sustainable transport for all?

Previous studies/existing literature: often qualitative studies, many case studies

Statistics Netherlands has acces to data for a quantitative study based on registry data at the
person/household level for all of the Netherlands

Research and theoretical framework in cooperation with the Netherlands Environmental Agency (PBL) E
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Method

4 key themes, measured using 9 variables at the
household level:

Age and
household
composition

Distance

. . to public
*  Motorvehicle ownership transport
X . Migration stop
* Distance to public transport background

* Distance to services
* Distance to family
* Household income Distance to
* Socio-economic category i)
* Migration background
* Health and disability

* Age and household compositon
Variables based on academic literature

Indicator based on data, doesn’t measure experiences
-> households at risk of transport poverty




Weighing method

Scores for each of the 9 variables:

Motorvehicle ownership m

Household owns a passenger car 0
Household without a passenger car but does own other motorvehicles 1
Household does not own any motorvehicles 2

Sum of the scores of all 9 variables are divided by 9 ~ equal weight for all variables

0.0-0.5 Low
>0.5-1.0 Below average
>1.0-1.5 Above average

>1.5-2.0 High E




Results

- Dashboard
-  Methodological report

- Table with results at the neighbourhood level:
% of households with above average/high risk
Number of households with high risk

Interpreting the results

- No policy advice
- Data only, interpretation is up to policy makers
- Local knowledge is a must el




Results — Municipality Heerlen

Risico op vervoersarmoede Heerlen

Vervoersarmoede

CBS op ArcGIS Online ] ¥ &

Risico op vervoersarmoede

Er zijn mensen in de samenleving die om uiteenlopende redenen niet altijd
kunnen komen waar ze zouden willen omdat zij niet beschikken over de
benodigde vervoersmogelijkheden. Dat kan hun deelname aan de
samenleving belemmeren. Deze mensen kunnen vervoersarmoede ervaren.
Vervoersarmen hebben minder mogelijkheden om deel te nemen aan
bijvoorbeeld werk, opleiding of aan sociale netwerken, waardoor ze een
groter risico hebben op sociale uitsluiting. Vervoersarmoede is een moeilijk
te kwantificeren begrip.

CBS heeft een eerste aanzet gemaakt om het risico op vervoersarmoede
meetbaar te maken door gebruik te maken van integrale databronnen. Een
zestal variabelen zijn in dit onderzoek gebruikt om het risico op
vervoersarmoede op gemeente- en buurtniveau in kaart te brengen. Deze
zes variabelen zijn gecombineerd tot de indicator ‘risico op vervoersarmoede
op buurtniveau'. De kaart laat zien hoe hoog het risico op vervoersarmoede
is per buurt. De afzonderlijke indicatoren zijn op de volgende tabbladen te
bekijken. Over buurten met minder dan 30 huishoudens worden, in verband
met geheimhouding, geen uitspraken gedaan.

Deze methode is uitgewerkt voor twee steden, krimpgemeente Heerlen en
groeigemeente Utrecht. Deze aanzet kan verder uitgebreid en verbeterd
worden door het toevoegen van extra informatie en verfijning van de
methode op basis van nieuwe inzichten.

Meer informatie over het onderzoek vindt u in dit discussion paper.
Contact: infoservice@cbs.nl
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https://cbsnl.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=d16a9cc2c1844b6aa95f80e90360d5e5

Results — Province Fryslan

Percentage huishouden per deelindicator per buurt in 2020

Klik hier als u
aantallen wil zien
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@ Subindicatoren

Risico afstand

OV-halte

Risico nabijheid
familie

Risico afstand tot Risico samenstelling
supermarki huishouden
e Risico sociaal
fibico economische
motorvoeriuigbezit 3
categorie

Leeswijzer: Hoe roder de buurt,
hoe hoger het percentage
huishoudens met risico 2 op de
geselecteerde indicator{en).

Risco groep @




Results — Province Fryslan

Motorvehicle ownership Distance to the supermarket

Percentage huishouden per deelindicator per buurt in 2020 E0% Percentage huishouden per deelindicator per buurt in 2020 ®
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Follow-up

Further improvement of the indicator

- Bicycle ownership
Weighing variables at the household level
Adding scenarios to the weighing process

Adding new variables, e.g. —— +
- Duration of residence ‘ wﬁi na'u"ﬂ'WI , |lm l
i _‘ \ ____,"‘ i 5 ’.;:?7 =

Repeating the study — only when commissoned/financed by a client

Other studies:

Questionnaire — Mobility of population aged 55 and older

Questions added to the Dutch national travel survey (ODiN)

Netherlands Environmental Agency (PBL): ‘Access for everybody’

The Netherlands Institute for Transport Policy Analysis (KiM): ‘“Towards accessibility goals in mobility policy’
and coming soon: qualitative study ‘mechanisms behind accessibilty poverty’ IEPEI

=

11



5

facts that matter



