DATOS EN GESTION DE
VELOCIDAD

SEGUNDO LOPEZ

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO



mailto:Segundo.lopez@wri.org

Guiar las decisiones

Cémo se soportd en datos el Programa de Gestidn
de Velocidad de Bogota

Contexto

Estructura del PGV

* El poder de los datos
Lecciones
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CONTEXTO

Cémo empezamos-cOmo vamos

2015 <3IGRS EN BOGOTA

VISION«E@E

2017 < PGV INICIA 95% actors
500-600 \“wvulnerables
2018 E(RS'\'/V'ER PILOTO fatali(iades
pl(;r;:i(:nin 72% en vias
2019 (O | Jécada LHarteriales

2020 < CIUDAD A 50 KM/H
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ESTRUCTURA

%] °Diagnostico — por qué hablar de velocidad?

*Como establecer el limite
*Medidas para el cumplimiento
*Comunicacion — medida transversal
*Monitoreo y evaluacién
*Priorizacion

*Casos de estudio
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DATOS PARA GUIAR LAS DECISIONES

Patrones y ubicaciones cr

Figura 4. Puntos criticos de siniestralidad
vial para usuarios vulnerables (2013-2017).

Trinwto [SI0AT], 208

® Puntos y zonas criticas.

Figura 5. Gi dad de siniestros y del limite actual de velocidad (60 km/h), 2015.
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Fuente: WRI Ross Center con datos de la Secretaria Distrital de Movilidad, 2017.
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DATOS PARA GUIAR LAS DECISIONES

Cambios en la dinamica y uso de las vias
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DATOS PARA DECIDIR ACCIONES

Corredores priorizados — cambio de limite

Nombre
1 Av. de las Américas 210,7
2 Av. Boyaca 197,9
3 Calle 80 218,5
4 Av. Ciudad de Cali 208,1
5 Av. Carrera 68 1572
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* El indicador de victimas y muertes por km esta calculado en un periodo de analisis de 5 anos.
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DATOS PARA DECIDIR ACC

Figura 17. Zonas comerciales prioritarias

Priorizacidon de zonas criticas on viaslocales o ntermedias.

Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de
ta Secretaria Distrital de Movilidad.

Figura 16. Zonas 30 prioritarias.
Fuente: WRI Ross Center, 2017 con datos de
la Secretaria Distrital de Movilidad.
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@ Zonas 30 prioritarias
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DATA PARA DESMITIFICAR

Mito: se aumenta la congestion

Figura &.
Relacion parabdlica entre el flujo y
la velocidad del transito
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V_ = Mitad d la welocidad media espacial a flujo lbre

q, = Flujo maxima

Fuente: Cal y Mayor y Cardenas Grisales, 2007,

Figura 7. Modelacion de la reduccion del limite de velocidad
Impacto en los tiempos de viaje por la reduccién del limite de 60 km/h a 50 km/h en la Avenida Primero de Mayo.
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Fuente: WRI Ross Center con datos de la Secretaria Distrital de Movilidad, 2016.
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DATOS PARA COMUNICAR Se

ahorraron
USS12.6
Aprox.

149 muertes | oy 46 vidas
| FEWELER

........

10 corredores
OCT 2018-DIC 2019

56 vidas

salvadas

2015-2016  2016-2017  2017-2018  2018-2019 A“i":(;zcg‘dad

Fuente: SIGAT Il. Datos preliminares a 31 de aaosto de 2019.

https://bogota.gov.co/mi-ciudad/movilidad/limites-de-velocidad-en-las-calles-de-bogota L
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DATOS PARA ENTENDER LOS IMPACTOS

Efectos de cambiar el limite de velocidad y de las cdmaras de velocidad

Average change in fatalities per kilometer
(motorcyclist)

2020 2021
0.20 0.17%%*
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= Intervention site = Partial intervention = Control 1
= Control 2 = Control 3

Effect of reducing and enforcing speed limits in selected arterial roads in Bogota (

Lopez, et al. 2019) ©% WORLD RESOURCES INSTITUTE



DATOS PARA ENTENDER LOS IMPACTOS

Figura 1 4 Figura 15. Tramos sobre la Avenida Boyaca
Cambio porcentual en el namero de victimas Sopdssesjurcleroniios controles da

reportadas por tramos en la Avenida Boyaca Fbords: Wil s Gertar 2011
En el periodo en el que se realizaron los controles.
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Fuente: WRI Ross Center, 2017. 3 Map data ©2018 Google
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« Herramientas para
datos de velocidad
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Incluir a todos los actores:  Trabajarconlas i Comunicarcada :  Transferenciade @  Hacer seguimiento
percepciones . fase internay conocimiento
externamente

Usar los datos en todo el proceso
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